Karta Informacyjna Przedsiegwzigcia dla zadania:
Przebudowa drogi Nr 372021 Szczucice - Obreczna o di. 1550 mb od 0+000 do 1+550

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

dla zadania:
»Przebudowa drogi Nr 372021 Szczucice - Obreczna
o dl. 1550 mb od 0+000 do 1+550”

Inwestor:
Gmina Sadowie
Sadowie 86
27-580 Sadowie

Jednostka Projektujaca:

Wojciech Drys - OBSLUGA INWESTYCJI DROGOWYCH
Aleja Warszawska 16B
39-400 Tarnobrzeg

Autor opracowania:

Wojciech Drys$

Aleja Warszawska 16B
39-400 Tarnobrzeg

e-mail: wojtekdrys@poczta.fm
tel. 504 275 588

MAJ 2020



Karta Informacyjna Przedsiegwzigcia dla zadania:
Przebudowa drogi Nr 372021 Szczucice - Obreczna o di. 1550 mb od 0+000 do 1+550

WSTEP

Karte informacyjng przedsigwzigcia sporzagdzono na podstawie art. 62a Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst
jednolity Dz.U. 2020 poz. 283 z p6zniejszymi zmianami).

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 oraz w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt. 2 Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na Srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 71) zaliczona zostata do przedsigwziec¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Karta informacyjna przedsiewzigcia przedstawia dane umozliwiajac podjecie decyzji w
zakresie potrzeby przeprowadzenia postgpowania oceny oddziatywania na Srodowisko i
kwalifikacji przedsigwzigcia, w zwiazku z przepisami o ocenach oddziatywania na Srodowisko
oraz wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsigwziecia. Wlasciwy organ dokonujgc tej oceny uwzglednia tacznie szczegdtowe
uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsigwzigcia biorgc pod uwage
charakterystyke przedsigwziecia, wielko$¢ emisji, usytuowanie oraz rodzaj i skale jego
oddziatywania na srodowisko.

Inwestor tj. Gmina Sadowie nie planuje ubiega¢ si¢ o dofinansowanie unijne dla
przedsigwzigcia.

Planowane przedsiewzigcie bedzie realizowane na zasadzie zgloszenia zamiaru
wykonania rob6t budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe.

W przedsiewzigciu liczba stron w postgpowaniu o wydanie niniejszej decyzji
przekroczy 10 stron, w zwigzku z powyzszym kopi¢ mapy ewidencyjnej oraz wypis z
ewidencji gruntéw lub inny dokument pozwalajacy na ustalenie stron postepowania,
przedktada si¢ w terminie 14 dni od dnia, w ktérym postanowienie stato si¢ ostateczne.

Planowane przedsigwziecie nie jest budowg, przebudowa lub znaczng modernizacja
jednostki wytworczej o mocy minimalnej cieplnej powyzej 20 MW, sieci cieplowniczej lub
sieci chlodniczej, ktorej koszt przekracza 50% kosztu inwestycyjnego nowej poroOwnywalnej
jednostki wytworczej lub sieci cieptowniczej lub sieci chtodniczej, tym samy brak jest
obowigzku sporzadzenia analizy kosztow 1 korzysci o ktérej mowa w art.10a ust.1 z dnia 10
kwietnia 1997r Prawo energetyczne (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 833 z pdzniejszymi
zmianami). Grunt na ktérym projektowana jest inwestycja, jest w zarzadzie Inwestora
(wykonywanie zadan zarzadcy drogi — wladanie na zasadach posiadania samoistnego Skarb
Panstwa).

Obszar dziatek, na ktorych projektuje si¢ inwestycje nie jest objety ochrong
konserwatorskg, oraz nie znajduje si¢ na terenie szkdd goérniczych, nie jest zlokalizowana na
terenach zalewowych, nie jest zagrozona osuwaniem si¢ mas ziemnych.
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Fot. Sytuacja inwestycji.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzie¢cia.

1) Rodzaj i charakterystyka przedsi¢wziecia:

a) skala przedsigwzigcia i wielko$¢ zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takze istotne rozwigzania charakteryzujace przedsigwzigcie.

Wedtug Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 283 z pdzniejszymi zmianami) zakres
planowanych prac dotyczy przedsiewzigcia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko.

Inwestorem planowanej do przebudowy drogi gminnej jest Gmina Sadowie.

Celem opracowania jest projekt na przebudowe drogi Nr 372021 Szczucice — Obreczna
o di. 1550 mb od 0+000 do 1+550 (na dz. o nr ewid. 2 — polozenie: Wojewddztwo:
swietokrzyskie; Powiat: Opatdw; Jednostka ewidencyjna: 260606_2 SADOWIE; Obreb: 0002
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BOGUSLAWICE; 51 — potozenie: Wojewddztwo: §wigtokrzyskie; Powiat: Opatow; Jednostka
ewidencyjna: 260606_2 SADOWIE; Obrgb: 0016 SZCZUCICE).

Catos¢ zadania miesci si¢ w granicach dzialek stanowigcych pas drogowy (istniejgca
droga), ktére sa w zarzadzie Inwestora (wykonywanie zadan zarzadcy drogi — wladanie na
zasadach posiadania samoistnego Skarb Panstwa).

Jest to inwestycja o charakterze liniowym, taczna dtugo$¢ przebudowywanego odcinka
to 1550,0 mb.

W zakres przebudowy wchodzi: wykonanie robdt ziemnych zwigzanych ze §cigciem
istniejagcych zawyzonych poboczy oraz z korytowaniem pod mijanke, wykonanie

kompleksowej konstrukcji nawierzchni na mijance — warstwa odsgczajagca z piasku,
podbudowa z kruszywa tamanego, warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-bitumicznej, a
nastgpnie oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym,
skropienie istniejacej nawierzchni, utozenie warstwy wyrOwnawczej, odcinkowe utozenie
warstwy posredniej z geosyntetyku na catej szerokosci, a nastepnie odcinkowe wykonanie
warstwy wigzacej i warstwy S$cieralnej na caltym odcinku drogi z mieszanki mineralno-
bitumicznej wraz z wykonaniem skropien miedzywarstwowych, wykonanie poboczy
gruntowych ulepszonych kruszywem tamanym, w ramach prac wykonczeniowych juz na
catym odcinku drogi przewidziano plantowanie (wykonanie opaski ziemnej) skarp w gruncie
kat. I-IV poza krawedzig pobocza oraz zniwelowanie roznicy wysokos$ciowe] na zjazdach 1
skrzyzowaniach w technologii bitumicznej. Przewidziano réwniez wykonanie oznakowania
pionowego 1 poziomego.

Stan istniejacy:

Istniejgca droga (na dz. o nr ewid. 2 — polozenie: Wojewddztwo: $wigtokrzyskie;
Powiat: Opatow; Jednostka ewidencyjna: 260606_2 SADOWIE; Obreb: 0002
BOGUSLAWICE; 51 - polozenie: Wojewddztwo: Swigtokrzyskie; Powiat: Opatow;
Jednostka ewidencyjna: 260606_2 SADOWIE; Obreb: 0016 SZCZUCICE) obstuguje ruch
lokalny stanowigc dojazd do posesji prywatnych i pél uprawnych, na przebudowywanym
odcinku posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci okoto 4,0 m, po obu stronach
jezdni pobocza gruntowe o szerokosci okoto 0,75 m, zawyzone w stosunku do istniejgce;j
jezdni. Wymieniony odcinek jezdni charakteryzuje si¢ licznymi spekaniami, ubytkami oraz
deformacjami nawierzchni.

Poczatek odcinka to wlaczenie do drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej,
natomiast koniec w km 1+550.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podluzne i poprzeczne w kierunku od drogi, odcinkowo do istniejagcych rowéw przydroznych.

Droga przewidziana do przebudowy przebiega po istniejagcym $ladzie zaréwno przez
tereny niezabudowane, rolnicze (pola, taki i pastwiska), lokalne nieuzytki oraz odcinki w
terenie o pojedynczej zabudowie zagrodowej. Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego
przeznaczenia terenu.

Konfiguracja terenu: teren rowniny.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu KR 1.
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Stan projektowany:

Dane techniczne:

Klasa drogi - D — dojazdowa;

Kategoria ruchu - KR 1

Obciazenie nawierzchni - 80 kN/o$

Szerokos¢ jezdni jednopasowe;j - 4,00 m

Szerokos¢ poboczy gruntowych - 2 x 0,75 m;

Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek dwustronny);
Pochylenie poprzeczne poboczy - 8% (spadek jednostronny od
jezdni);

Parametry mijanki: dlugos¢ bez skoséw 25 m, skos wjazdowy 1 wyjazdowy 1:2, catkowita
szerokos$¢ jezdni w obregbie mijanki 5 m
Zakres i technologia przebudowy:

Szerokos¢ przebudowywanej drogi — jednopasowej to 4,00 m o nawierzchni
bitumicznej — zgodnie z zalaczonym Przekrojem Konstrukcyjnym.

W ciggu przebudowywanej drogi gminnej zlokalizowano jedng mijanke. Dtugos¢
mijanki bez skosow 25,0 m. Catkowita szeroko$¢ jezdni w obrgbie mijanki to 5,0 m. Skosy
wyjazdowy i wjazdowy 1 : 2.

Na catym odcinku przebudowywanej drogi zaktada si¢ obustronne pobocza gruntowe
ulepszone kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie na szeroko$¢ 0,75 m.

Profil podluzny: niwelete¢ jezdni wpisano w istniejagca konfiguracje terenu i
dopasowano do istniejgcego zagospodarowania terenu..

Przekroj konstrukcyjny:

Na catym odcinku przebudowywanej drogi zaktada si¢ obustronne pobocza gruntowe
ulepszone kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie na szeroko$¢ 0,75 m (gr. 11 cm
- kruszywo famane stabilizowane mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 31,5 mm). Przekr6j
nawierzchni jezdni o spadku dwustronnym o wartosci 2 %. Spadek poboczy 8%, zgodnie z
zalgczonym przekrojem konstrukcyjnym.

Na przebudowywanym odcinku zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym zatozono
korytowanie pod kompleksowg konstrukcj¢ nawierzchni na mijance — warstwa odsgczajaca z
piasku gr. 15 cm, podbudowa z kruszywa !amanego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu 0-63 mm i gr. 20 cm oraz ulozenie warstwy wigzacej o grubosci 6 cm, a nastepnie
po uprzednim oczyszczeniu i skropieniu emulsjg asfaltowg istniejacej nawierzchni bitumiczne;j:

» od km 0+000 do km 0+300 jej wyréwnanie mieszankg mineralno-bitumiczng w ilo$ci
srednio 75 kg/m2, oraz utozenie warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno-bitumiczne;j

o grubosci 4 cm;

» od km 0+300 do km 1+550 jej wyréwnanie mieszankg mineralno-bitumiczng w ilo$ci
srednio 75 kg/m?2, ulozenie warstwy posredniej z geosyntetyku na catej szerokosci

jezdni o Rn powyzej 50 kN/m, ulozenie warstwy wigzacej i warstwy Scieralnej z

mieszanki mineralno-bitumicznej o grubosciach odpowiednio 5 cm i 4 cm;
pomiedzy warstwami nalezy wykona¢ skropienia migdzywarstwowe przy uzyciu emulsji
asfaltowe;j.
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Odwodnienie korpusu drogowego: powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podtuzne i1 poprzeczne w kierunku od drogi, odcinkowo do istniejagcych rowow przydroznych.
Sposéb odwodnienia nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu pierwotnego, nie przewiduje si¢
zadnych nowych elementow.

Konstrukcje nawierzchni — dla podloza G1 (modul sprezystosci (wtérny) nie

mniejszy niz 100 MPa):
Jezdnia od km 0+000 do km 0+300:

0 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

0 $r. 75 kg/m2 - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

0 istniejaca nawierzchnia bitumiczna w ztym stanie technicznym
Jezdnia od km 0+300 do km 1+550:

0 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

0 5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

0 warstwa posrednia z geosyntetyku o Rn powyzej 50 kN/m

0 $r. 75 kg/m2 - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

0 istniejgca nawierzchnia bitumiczna w bardzo ztym stanie technicznym
Jezdnia — konstrukcja nawierzchni na mijance:

0 6 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

0 20 cm - podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0-63 mm
0 15 cm - warstwa odsgczajaca z piasku
Pobocze gruntowe:
0 11 cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie — mieszanka sortowana o

uziarnieniu 0-31,5 mm

Zestawienie powierzchni:

Powierzchnia jezdni bitumicznej: ok. 6200 m?.

Powierzchnia poboczy ulepszonych kruszywem: ok. 2325 m?.

Wyburzenia:
Nie przewiduje si¢ wyburzen budynkéw w ramach zadania

Wycinka zieleni:

Nie przewiduje si¢ wycinki zieleni w ramach zadania.

Przebudowa niniejszej drogi zgodnie z projektem ma charakter lokalny i nie spowoduje
degradacji srodowiska, poprawi dostgpnos¢ komunikacyjng, oraz przyczyni si¢ do wzrostu
atrakcyjnosci otaczajacego terenu. Budowa nie naruszy istniejagcych stosunkéw wodnych,
wody opadowe odprowadzane bedg powierzchniowo za pomocg projektowanych spadkéw
podtuznych i poprzecznych, odcinkowo do istniejacych rowoéw przydroznych. Planowane do
realizacji prace budowlane nie spowodujg realnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego i
zdrowia ludzi, budowa drogi nie spowoduje zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie
stosunki geobotaniczne zostang zachowane; réwniez stosunki glebowe i wodne nie zostang
zmienione; realizacja projektu nie bedzie mie¢ zadnego wptywu na klimat, dobra materialne
oraz dobra kultury. W zwiazku z realizacjg inwestycji nie zachodzi naruszenie intereséw oso6b
trzecich, zarowno w zwigzku z przepisami ochrony srodowiska jak 1 przepisami budowlanymi.
Powstate w wyniku prac budowlanych oraz eksploatacji drogi odpady beda typowymi
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odpadami powstajagcymi w budownictwie drogowym i nie stanowig zagrozenia dla srodowiska,
przy zachowaniu ich wtasciwego sktadowania i powtérnego wykorzystania.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze parkéw narodowych, rezerwatoéw przyrody,
parkow krajobrazowych, uzytkéw ekologicznych, pomnikéw przyrody, utworzonych i
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 55 z pdzniejszymi zmianami). Ponadto ww. obszary i formy
ochrony nie wystepuja w bezposrednim sgsiedztwie, tj. w strefie potencjalnego znaczacego
negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia.

Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Wykonanie przebudowy drogi poprawi ptynno$¢ ruchu samochodowego, a co za tym idzie
zmniejszy si¢ emisja spalin oraz obnizy lokalnie stezenie substancji zanieczyszczajacych: CO,
CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez zwigkszenie droznosci systemu komunikacyjnego. Poprawi
si¢ rOwniez bezpieczenstwo ruchu samochodowego. Poprawie ulegnie takze dostgpnos¢ i
funkcjonalnos$¢ projektowanego urzadzenia komunikacyjnego oraz ograniczenie ucigzliwosci
wynikajacej z hatasu powodowanych przez mato ptynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch
drogowy bedzie emitowatl hatas i wibracje, to beda one jednak mniejsze niz w przypadku
pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznym). Wykonanie odpowiednich spadkéw
podluznych i poprzecznych poprawi odwodnienie terenu. Wykonanie catosci inwestycji
poprawi estetyke terenu i zwigkszy jego atrakcyjnos¢ gospodarcza.

Przebudowa przedmiotowej drogi jest nieduza inwestycja o charakterze lokalnym, ktora nie
wplynie w znacznym stopniu na istniejace srodowisko i nie naruszy istniejacych stosunkow
wodnych, a takze nie wptynie na zmian¢ krajobrazu tej okolicy; wody opadowe odprowadzane
beda powierzchniowo. Ze wzgledu na przeznaczenie drogi (ruch lokalny) oraz umiarkowane
nat¢zenie ruchu samochodowego, wigkszo$¢ zanieczyszczen bedzie miata charakter
organiczny, a ich ilo$¢ nie bedzie istotnie wptywac na czysto§¢ wody. Planowane do realizacji
prace budowlane nie spowodujg realnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego i zdrowia
ludzi, przebudowa drogi nie spowoduje zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie stosunki
geobotaniczne zostang zachowane; rowniez stosunki glebowe i wodne nie zostang zmienione;
realizacja projektu nie bedzie mie¢ zadnego wptywu na klimat, dobra materialne oraz dobra
kultury. W zwiazku z realizacja inwestycji nie zachodzi naruszenie interesOw osob trzecich,
zar6wno w zwigzku z przepisami ochrony srodowiska jak i przepisami budowlanymi. Powstate
w wyniku prac budowlanych oraz eksploatacji drog odpady beda typowymi odpadami
powstajacymi w budownictwie drogowym i nie stanowig zagrozenia dla Srodowiska, przy
zachowaniu ich wtasciwego sktadowania i powtérnego wykorzystania.
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Gmina Sadowie potozona jest we wschodniej cze$ci wojewddztwa $swietokrzyskiego przy
drodze krajowej miedzyregionalnej Nr 9 Radom - Ostrowiec - Opatéw; Rzeszéw obstugujace;j
srodkowg czes¢ gminy. Jest jedng z o$miu gmin powiatu opatowskiego oraz jedng z 102 gmin
wojewddztwa $wigtokrzyskiego. Zajmuje powierzchni¢ 8.171 ha, podzielong na 22 sotectwa.
Pod wzgledem powierzchni gmina znajduje si¢ na 7 miejscu w powiecie (wsrdd 8 gmin) oraz
81 miejscu w wojewodztwie (wsrdd 102 gmin). Pod wzgledem zas liczby ludno$ci na 8 miejscu
w powiecie oraz 91 miejscu w wojewddztwie.

Gmina Sadowie od 1 stycznia 1999 przynalezy do wojewddztwa $wigtokrzyskiego, znajduje
si¢ w jego Srodkowo - wschodniej czes$ci jako jedna z 8-miu gmin tworzacych powiat
opatowski. Gmina graniczy od zachodu, péinocy i poéinocnego wschodu z gminami powiatu
ostrowieckiego: Wasniéw, Bodzechéw i Cmieléw, za$ od potudnia i potudniowego - wschodu
przylega do gmin powiatu opatowskiego: do gminy Opatéw i Backowice.

Gmina Sadowie potozona jest w poblizu weztéw komunikacyjnych Ostrowiec Swietokrzyski
i Opatéw i1 poprzez nie istnieje mozliwo$s¢ dogodnego potaczenia. Poprzez Ostrowiec
Swictokrzyski z Warszawa i pétnocnymi obszarami Polski, natomiast przez Opatéw z
Rzeszowem, Lublinem, Kielcami, Slqskiem oraz Lodzia.

Teren gminy polozony jest w dorzeczu rzeki Wisty w granicach zlewni jej lewobrzeznych
doptywow rzeki Kamiennej 1 Opatowki. Zlewnia rzeki Kamiennej obejmuje dwa niewielkie
doptywy: Kamionkg¢ 1 ciek bez nazwy. Sa to niewielkie cieki, ktérych drobne doptywy maja
charakter strumieni o szeroko$ci 2-3m rozprowadzajacych mate ilosci wody. Zlewnia rzeki
Kamiennej obejmuje pdtnocng, poétnocno - zachodnig i péinocno; wschodnig cze¢$¢ gminy.
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Zlewnia rzeki Opatéwki to poludniowo-wschodnia cz¢$¢ obszaru gminy. Opatdéwka bierze
swoj poczatek na wschodnich stokach Pasma Jeleniowskiego, reprezentuje podobny typ rzeki,
co Kamionka.

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym teren gminy znajduje si¢ na pograniczu dwoch
odmiennych krain geograficznych - Gér Swictokrzyskich i Wyzyny Sandomierskiej. Waska
wierzchowing Pasma Jeleniowskiego biegnie potudniowa granica gminy. Na obszarze gminy
znajdujg si¢ poéinocne stoki Pasma Jeleniowskiego stanowigcego przedtuzenie Lysogor. Gory
Swietokrzyskie obejmuja niewielka czes¢ terenu gminy. Stok Goér Swietokrzyskich przechodzi
w kierunku pétnocno - wschodnim i wschodnim w falista powierzchni¢ zyznej, lessowej
Wyzyny Sandomierskie;j.

powiazania z innymi przedsiewzieciami, w szczeg6lnosci kumulowanie si¢ oddziatywan
przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktérych
oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzi¢cia w
zakresie, w jakim ich oddzialywania mogq prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z
planowanym przedsi¢wzieciem,

Nie stwierdzono powigzan planowanej inwestycji z innymi przedsigewzigciami,
projektowana inwestycja nie bedzie powodowata kumulowania si¢ oddziatywan.
roznorodnosé biologiczna, wykorzystywanie zasobow naturalnych, w tym gleby, wody i
powierzchni ziemi,

W fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ znaczacego
wykorzystania zasobéw naturalnych. Nie bedzie zajmowany obszar wigkszy niz obecny pas
drogowy.

W fazie eksploatacji bgdzie wystgpowalo zapotrzebowanie na $rodki do utrzymania
zimowego drogi (zalezne od warunkéw atmosferycznych i rodzaju stosowanych §rodkéw).
Srednio iloéé ta wynosi okoto 1,2 kg/m? utrzymywanej powierzchni drogi. Zuzycie tych
materiatéw bedzie zalezne od sposobdw i zasad eksploatacji drogi 1 bedzie takie samo jak dla
pozostatej czegsci drég eksploatowanych przez tego samego zarzadcg. W toku eksploatacji
poruszajace si¢ pojazdy bedg wykorzystywaty rézne rodzaje paliw, w sposob poréwnywalny
w dotychczasowym i stosowanym powszechnie na drogach.
emisja i wystepowanie innych ucigzliwosci,

Droga przewidziana do przebudowy przebiega po istniejagcym $ladzie zaréwno przez
tereny niezabudowane, rolnicze (pola, taki i pastwiska), lokalne nieuzytki oraz odcinki w
terenie o pojedynczej zabudowie zagrodowe;.

Podczas eksploatacji drogi wystapia emisje zanieczyszczen do powietrza, oraz emisja
hatasu zwigzana z ruchem drogowym. Niewielka ucigzliwo$¢ przedsigwzigcia wystapi jedynie
na etapie jego realizacji, beda to niewielkie oddzialywania, krotkotrwale 1 przemijajace,
zwigzane jedynie z okresem budowy. W trakcie wykonywania robdt moga wystgpic¢
nieznaczne przekroczenia dopuszczalnych warto$ci emisji hatasu oraz zanieczyszczen do
powietrza, ktérych zrédlem bedzie praca sprzgtu budowlanego i ruch pojazdéw
samochodowych. Z uwagi iz realizacja przebudowy drogi gminnej nie wymaga stosowania
znacznych iloSci sprzgtu ciezkiego nie przewiduje si¢ przekroczen hatasu. Aby
zminimalizowa¢ niekorzystne oddzialywanie na S$rodowisko, prace w obszarach
zabudowanych beda prowadzone wylacznie w porze dziennej (w godz. 6:00~22:00). Prace
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bedg prowadzone w spos6b zapobiegajacy powstawaniu odpadéw oraz ograniczajacy ich ilos¢.
Odpady powstajace w zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia beda zbierane w sposéb
selektywny, w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane firmom posiadajacym
stosowne pozwolenia lub poddane recyklingowi.

W celu ochrony akustycznej zwlaszcza zabudowy mieszkaniowej zagrodowej stosuje
si¢ r6znego rodzaju metody i sposoby oraz $rodki zapobiegawcze. Z tych powodéw waznym
elementem w ochronie akustycznej jest dobor odpowiednich zabezpieczen. Obecnie stosowane
sg rozne kryteria podziatu sposobdw i metod ochrony srodowiska przed hatasem. Do kryteriow
tych naleza m.in.: ochrona bierna i czynna, ograniczenie hatasu u zrédta i ograniczenie
propagacji hatasu do srodowiska, ograniczenie hatasu w strefach emisji i imisji oraz w strefie
ksztattowania rozwigzan ochronnych.

Ochrona przed hatasem drogowym w rozpatrywanym przypadku powinna dotyczy¢
metod i sposobOw stosowanych przede wszystkim w strefie emisji (generowania), a w
mniejszym stopniu w strefie imisji (odbioru) hatasu. Dziatania w strefie emisji powinny
dotyczy¢ przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania hatasu przez pojazdy u zrddta,
czyli w przekroju drogi. Do podstawowych metod i sposobéw ochrony przed hatasem
drogowym majacych zastosowanie na omawianej drodze w strefie emisji (czgsto nazywanych
ograniczaniem hatasu u Zrédta) mozna zaliczy¢ mi¢dzy innymi:

. poprawe stanu nawierzchni przebudowywanej drogi, w tym stosowanie nawierzchni o
korzystnych wiasciwosciach hatasowych,

. likwidacje uszkodzen nawierzchni,

. realizacje¢ infrastruktury towarzyszacej np. chodnikéw i odwodnienia.

Wedtug obecnego stanu wiedzy kazdy z ww. sposobow ograniczania emisji hatasu
pozwala na redukcje hatasu w $srodowisku. Skojarzenie proponowanych metod pozwoli na
skuteczne ksztattowanie klimatu akustycznego dla przedsigwzi¢cia bez wykonywania ekranbw
akustycznych.

Drgania zwigzane z analizowang inwestycja beda generowane zard6wno na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Ich zr6dlem moze by¢ ruch pojazdéw oraz roboty budowlane, a
takze oddzialywania pojazdéw z ewentualnymi nieréwnosciami nawierzchni. Przenoszenie
drgan moze nastgpowac poprzez drgania gruntu (powodujagce rozprzestrzenianie si¢ wibracji
po terenie) oraz poprzez fale powietrzne. Wibracje odczuwalne beda przez osoby obstugujace
maszyny, a takze uczestnikOw ruchu.
ocenione w oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyko wystapienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

Planowane przedsigwzigcie nie jest zaliczane do obiektéw stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awarii przemystowych - wg rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji
niebezpiecznych decydujacych o zaliczeniu zakladu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 2016, poz. 138).

Nie przewiduje si¢ ryzyka wystgpienia powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsigwziecia, gdyz nie bedg wykorzystywane technologie, ani substancje mogace stanowi¢
zagrozenie dla $rodowiska. Inwestycja nie przebiega przez tereny, w ktoérych wystepuja
osuwiska oraz zapadliska (zapadnigcie si¢ gruntu na wskutek m. in. pustek powietrznych), w
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zwigzku z tym nie przewiduje si¢ wystgpienia katastrof budowlanych i naturalnych lub
powaznych awarii (http://geozagrozenia.pgi.gov.pl/).

Przebudowa drogi oraz jej uzytkowanie nie przyczyni si¢ do ryzyka zwigzanego ze
zmiang klimatu. Nie przewiduje si¢ wzrostu nat¢zenia ruchu drogowego w zwiazku z
przebudowg niniejszej drogi.
przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywu na Srodowisko,
w przypadkach gdy planuje si¢ ich powstawanie;

Odpady powstate w czasie realizacji prac budowlanych np. masy bitumiczne, kruszywo,
itp.

Do wykonania inwestycji przewiduje si¢ zastosowanie nastepujacych podstawowych
materiatéw 1 technologii:
kruszywa tfamane o uziarnieniu 0/31,5 1 0/63 mm,
emulsja do skropienia miedzywarstwowego
wykonanie nowej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno - bitumicznej,

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu wg Ilo$é odpadow w
katalogu odpadow Mgl

1 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw| 170101 00,1

2 |Odpady z remontéw i przebudowy drdg 1701 81 0,01

3 Tworzywa sztuczne 170203 00,1

5  |Aluminium 17 04 02 0,1

6 Zelazo 1 stal 17 04 05 0,1

8 Niesegregowane  (zmieszane  odpady  komunalne 200301 0,1

,pracownicze)

zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajace z emisji

W czasie realizacji 1 funkcjonowania inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpienia zagrozen
dla zdrowia ludzi. Po przeprowadzonych robotach ziemnych teren zostanie przywrdécony do
stanu pierwotnego.

2) Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
srodowiska, w szczegélnosci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnoSci
samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw
przyrodniczych i Kkrajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéow
zagospodarowania przestrzennego/wymieni¢ jezeli wystepuja w zasiegu oddzialywania
przedsiewziecia na Srodowisko i okresli¢ ich odleglo$¢ od przedsiewziecia:

Tern inwestycji lezy w miejscu gdzie nie ma uchwalonego MPZT. W stanie obecnym
droga gminna jest uzytkowana przez jej mieszkancow i nie stanowi waznej trasy faczacej inne
miejscowosci.

Surowce mineralne

Na terenie gminy Sadowie wystepuja nastepujace surowce mineralne:

» piaskowce kambryjskie — wystepuja w potudniowej czgsci gminy, na pdtnocnych
stokach Gory Truskolaskiej. Reprezentowane sa przez piaskowce kwarcytowe z
przerostami tupkow ilastych, mutowcéw 1 itowcow;
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» piaskowce triasowe — wystepuja w zachodniej czgsci gminy w rejonie miejscowosci
Czerwona Goéra. Reprezentowane sg przez piaskowce drobnoziarniste zwi¢ztej barwy
jasnoszarej oraz wisniowo — czerwonej o oddzielnosci ptytowej;

» wapienie triasowe — wystepuja lokalnie w zachodniej cze$ci gminy w rejonie
miejscowosci Ruszkéw — Jarugi. Sg to wapienie organodentryczne, jasnoszare,
wystepujace w nieregularnych tawicach;

» surowce ilaste — s to gliny zwatowe i lessy. Wystepujg w formie ptatéw na niewielkim
obszarze gminy;

» kruszywo naturalne (piaski i zwiry) wystepuja lokalnie w formie ptatéw oraz odstonigé
w dolinach rzecznych. Jedyne udokumentowane ztoze kruszywa naturalnego wystepuje
w miejscowosci Zochcein.

Zaleganie wod podziemnych, w tym siedliska fegowe oraz uj$cia rzek,

Planowane przedsigwzigcie nie jest polozone na obszarach wodno-btotnych jak rowniez
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek.

Obszary wybrzezy i Srodowisko morskie,

Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach wybrzezy i $rodowiska
morskiego.

Obszary gorskie lub lesne,

Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach goérskich ani lesnych
(wymienionych w zarzadzeniu nr 18/2000 Wojewody Swietokrzyskiego z dnia 2 marca
2000r.w sprawie ustalenia wykazu miejscowosci zaliczonych do terenow pogorskich i
gorskich na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego (DZ. Urz. Woj. Swiet. Nr. 13, poz.104).
Obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornik6w
wod Srédladowych,

Inwestycja nie znajduje si¢ w obregbie obszar6w objetych ochrong, w tym strefy
ochronne uj¢¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw waéd srédladowych.

W zwigzku z realizowang inwestycja nie przewiduje si¢ wykonywania wykopow
(jedynie korytowanie na mijance). Przewiduje si¢ stosowac technologie ograniczajacych
mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntébw 1 wod gruntowych oraz wod powierzchniowych
substancjami ropopochodnymi, poprzez m.in. odpowiednig organizacj¢ zarbwno prac, jak i
zaplecza budowy oraz odpowiednie przygotowanie pracownikdéw, stosowanie sorbentow.
Wody podziemne:

Gmina Sadowie lezy w strefie Uzytkowych Zbiornikéw Wod Podziemnych, ktére
charakteryzujg si¢ niewielkg wydajnoscia i stanowig lokalne zrédto zaopatrzenia ludnosci w
wode do picia.

Gmina Sadowie lezy poza obszarem Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych. Najblizszymi
Gtéwnymi Zbiornikami W6d Podziemnych sa:

* Zbiornik Wtostow (nr 421), lezacy okoto 2, 5 km na potudnie od granic gminy.

» Zbiornik Wierzbica-Ostrowiec (nr 420), lezacy okoto 6 km na pétnocny-wchod od granic
gminy.

Woda dostarczana do mieszkancéw za pomoca systemu wodociggdw pochodzi ze Zbiornika
nr 421 Wiostow.

Badania stanu chemicznego wod podziemnych w sieci krajowej prowadzi Panstwowy Instytut
Geologiczny, bedacy z mocy ustawy Prawo wodne panstwowg stuzba hydrogeologiczna,
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zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu jednolitych cze$ci wdd podziemnych
(JCWPd), wyznaczonych zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej. W ramach
oceny dokonuje si¢ zaliczenia wdd do jednej z pigciu klas jakosci, w zalezno$ci od wartosci
niektorych elementow fizyko — chemicznych oraz oceny stanu chemicznego, ktéry definiuje
si¢, jako dobry 1 staby. Klasy jakosci wod podziemnych I, II, III oznaczaja dobry stan
chemiczny, a klasy jakosci wdéd podziemnych IV, V oznaczajg staby stan chemiczny. Badania
wykonuje si¢ w ramach monitoringu diagnostycznego, (co trzy lata) oraz dodatkowo w ramach
monitoringu operacyjnego dla wéd zagrozonych.

Wody powierzchniowe:

Gmina Sadowie potozona jest w dorzeczu Wisty, w granicach jej dwoch lewobrzeznych
doptywéw Kamiennej i Opatowki. Fragment zlewni Kamiennej obejmuje zachodnig, péinocna
1 pétnocno-wschodnia czg¢s¢ gminy, zasilaja dwa niewielkie doptywy Kamiennej: Kamionke
oraz ciek bez nazwy ptynacy w okolicach Grocholic i Wszechswigtych. Sg to niewielkie cieki,
o szerokosci koryta 2 — 3 m., ktérych drobne doptywy maja charakter strumieni prowadzacych
mate ilosci wody. Rzeka Kamionka (Szewnianka) przebiega przez teren gminy Sadowie od
zrodet na dlugosci 7,680 km.

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych jest wynikiem oddzialywania réznych
czynnikow antropogenicznych takich jak: urbanizacja, rolnictwo, uprzemystowienie. Do
gtownych przyczyn zagrozenia zasobow 1 jakosci wod na terenie gminy Sadowie nalezy
zaliczy¢:

* Emisje Sciekdw komunalnych;

* Odprowadzanie $ciekdw nieoczyszczonych lub niedostatecznie oczyszczonych;
* Niekontrolowane odprowadzanie woéd opadowych do kanalizacji sanitarnej;

* Niewtasciwy sposob postgpowania z wodami opadowymi i roztopowymi;

* Sptyw powierzchniowy biogendéw z pdl i niewlasciwe sktadowanie nawozéw
naturalnych.

Jednym z giéwnych probleméw wystepujacych na terenie Gminy Sadowie, w ktérych
bardzo wazna funkcje stanowi rolnictwo, sa splywy powierzchniowe zanieczyszczen,
obcigzone glownie zwigzkami biogennymi (azotem 1 fosforem) wtasnie pochodzenia
rolniczego. Ponadto, duze zagrozenie stanowi niewlasciwe przechowywanie i stosowanie
nawozow sztucznych i organicznych, stosowanie chemicznych §rodkéw ochrony roslin oraz
niewtasciwe wykonywanie zabiegdéw agrotechnicznych.

Melioracje wodne szczegdélowe polegajg na regulacji stosunkéw wodnych w celu
polepszenia zdolnosci produkcyjnej gleby, utatwienia jej uprawy oraz na ochronie uzytkéw
rolnych przed powodziami. Zagrozenie dla zasobdw wod stanowi niewlasciwe uzytkowanie
melioracji wodnych, odprowadzanie nieoczyszczonych wod opadowych z powierzchni
zanieczyszczonych bezposrednio do odbiornikéw oraz niewlasciwie prowadzona gospodarka
odpadami, jak np. dzikie wysypiska $mieci.
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Jakos$¢ wdd ptynacych badana jest w ramach regionalnego podstawowego monitoringu
wod powierzchniowych. Monitoringiem Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Kielcach. Monitoringiem tym objeto ptynaca przez Gming Sadowie rzeke, chodz na obszarze
gminy nie znajduje si¢ punkt pomorowy. Szewnianka - JCWP Szewnianka
PLRW20006234929 Prawostronny doptyw rzeki Kamiennej o typie cieku 6 (potok wyzynny
weglanowy z substratem drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych) o charakterze
naturalnym. Jednolita czg¢$s¢ wod monitorowana jest w ppk Szewnianka — Ostrowiec
Swietokrzyski (0,5 km biegu rzeki). Badania monitoringowe w latach 2010-2012 prowadzone
byty pod katem kontroli poziomu zanieczyszczen substancjami priorytetowymi, natomiast w
2010 roku — w ramach monitoringu operacyjnego i monitoringu obszaréw chronionych. Stan
ekologiczny oceniono jako staby, ze wzgledu na wyniki klasyfikacji wskaznikow:
biologicznych — IV klasa fitobentosu, hydromorfologicznych — I klasa i fizykochemicznych —
IT klasa. Wody ocenianej JCWP nie spelnialty dodatkowych wymagan dla obszaréw
chronionych (bytowanie ryb, eutrofizacja komunalna). Stan chemiczny (z wysokim poziomem
ufnosci) oceniono jako dobry. Ogdlny stan wdd (z wysokim poziomem ufnos$ci) oceniono jako
zty, ze wzgledu na staby stan ekologiczny.

Identyfikacja JCWP objetych niniejszym przedsiewzieciem:

Obszar gminy Sadowie lezy na obszarze dwu r6znych Jednolitych Czgsci Wod Podziemnych o
numerach 101 1 123.

Obszar JCWPd nr 101 obejmuje zlewnie Bobrzy i Czarnej Nidy w Gérach Swictokrzyskich. W
podiozu czwartorzedu wystepuja tu osady trzonu paleozoicznego i permsko - mezozoicznego
obrzezenia Gor Swietokrzyskich, za wyjatkiem potudniowo - wschodniej czesci terenu, gdzie
lokalnie zalegajg warstwy neogenu zapadliska przedkarpackiego. Budowa geologiczna terenu
JCWPd nr 101 jest skomplikowana. Na jej obecny ksztatt mialy wpltyw ruchy gérotwoércze
orogenezy kaledonskiej, hercynskiej i faz: kimeryjskiej i laramijskiej orogenezy alpejskie;j.
Zaznaczyly si¢ takze ruchy geotektoniczne. Powierzchnie terenu JCWPd nr 101 w
przewazajacej czesci buduja skaly lite (skaly magmowe, metamorficzne, osadowe) oraz utwory
nieprzepuszczalne (gliny, ily) 1 slabo przepuszczalne (lessy, gliny piaszczyste, gliny z
rumoszem). Na tym obszarze wody podziemne chronione s3 w duzym stopniu przed migracja
zanieczyszczen z powierzchni terenu. Wystepowanie utwordw przepuszczalnych, tj. osadow
piaszczysto - zwirowych, mutkéw, gytii jeziornej i torfow zwigzane jest z akumulacjg rzeczng
w dolinach Lubrzanki, Belnianki, Czarnej Nidy, Lososiny, Bialej Nidy i ich wigkszych
doptywéw oraz lokalnie z osadami akumulacji fluwioglacjalnej na wysoczyznie. W strefie
aktywne] wymiany wod podziemnych siegajacej gltebokosci od 150 do okoto 250 m, w
skomplikowanych strukturach geologicznych wystepuje wiele pigter/pozioméw wodonosnych:
czwartorzegdowe (najczegsciej jeden poziom wodonos$ny), neogenskie, gornokredowe,
gornojurajskie, dolnotriasowe, S$rodkowotriasowe, goérnopermskie, goérnodewonskie i
srodkowodewonskie. Zasilanie warstw wodono$nych odbywa si¢ przez infiltracje opadéw
atmosferycznych. Modut infiltracji efektywnej zalezy od wielkosci opadéw i przepuszczalnosci
skat odstaniajacych si¢ od powierzchni terenu. Wzdtuz poludniowo - zachodniej granicy
JCWPd nr 101, zgodnie z granica obrzezenia permsko - mezozoicznego Gér Swigtokrzyskich,
ma miejsce niewielki odpltyw boczny do sasiedniej JCWPd nr 100. Pozostale granice sa
domknigte hydrodynamicznie i1 biegng po dziatach wéd podziemnych. Kierunki krazenia wod
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podziemnych sg cze¢sto bardzo skomplikowane ze wzgledu na zr6znicowang przepuszczalnosé
warstw wodonosnych i wystepowanie pomi¢dzy nimi utworéw pétprzepuszczalnych. W strefie
aktywnej wymiany wod podziemnych brak jest kontaktu z wodami zasolonymi, wystepujacymi
dopiero na glgbokosci okoto 500 m.

JCWPd Nr 123 znajduje si¢ w rejonie wodnym Srodkowej Wislty pasie wyzyn i zajmuje
powierzchni¢ 539,02 km?2. Jej obszar czg¢sciowo pokrywa si¢ z obszarem GZWP nr 421 —
Zbiornik Wiostow. Skomplikowana budowa geologiczno-strukturalna obszaru powoduje
znaczne zroéznicowanie warunkéw hydrogeologicznych. Zbiorniki wod podziemnych o
znaczeniu uzytkowym wystepuja w utworach czwartorzedu, triasu, permu oraz dewonu
gornego 1 Srodkowego. Utwory staro paleozoiczne i karbonskie sg natomiast niewodonos$ne.
JCWPd Nr 123 zostat zaliczony do zagrozonych niespetnieniem, okreslonych dla niej celow
srodowiskowych. W zwigzku z powyzszym w roku 2009 obszar JCWPd nr 123 zostal objety
monitoringiem operacyjnym, w punkcie sieci krajowej nr 332 w miejscowosci Backowice
(studnia wiercona na terenie szkoty podstawowej). Badaniom podlegaly wody wgtebne
poziomu dewonskiego, poza obszarem GZWP Witostow. Wyniki badan wykonywanych w
ré6znych porach roku wskazywaly na wystgpowanie wod o stabym stanie chemicznym.
Odnotowano przekroczenia wskaznikow dla wod pitnych oraz przekroczenia wskaznikéw dla
wod klasy IV 1V (azotany 1 potas). Przypisana badanym wodom klasa V oznaczata wody ztej
jakosci, w ktorych wartosci elementow fizykochemicznych potwierdzaja znaczacy wplyw
dziatalnosci czlowieka. Poziom azotandéw, przekraczajagcy warto$¢ graniczng, wskazywat na
zanieczyszczenie woOd podziemnych zwiazkami azotu ze zrodet rolniczych. Badania
wykonywane w r6znych porach roku 2010 w ramach monitoringu diagnostycznego w punkcie
pomiarowym nr 294 w Ba¢kowicach (obszar GZWP Wlostéw) wskazuja na wystepowanie wod
zadowalajacej jakosci (III klasa) w skali pigciostopniowej, stad oceniono, iz wody JCWPd nr
123 charakteryzujg si¢ dobrym stanem chemicznym.

Wody podziemne z obszaru zmiany planu zaliczane sg do Jednolitych Czesci Wod
Podziemnych (JCWPd) Nr 101. Jako$¢ wod z tego obszaru badana byta w 2010 r. w punkcie
pomiarowym nr 2324 zlokalizowanym na terenie Szkoty Podstawowej w Mroczkowie w
gminie Blizyn. Stwierdzono wodg¢ V klasy jakosci, ze wzgledu na przekroczenia stezeh NO3,
K1 pH.

Oddzialywania na jednolite czeSci wod inwestycji.

JCWP, na ktére przedsiewzigcie mogloby potencjalnie oddziatywacé, posiadaja status silnie
zmienionej lub naturalnej cz¢sci wod w ztym stanie, zatem wg Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty (MP Nr 49 poz. 549) celem srodowiskowym dla tych JCWP jest
osiggnigcie co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i1 dobrego stanu chemicznego.
Omawiany teren nalezy do JCW podziemnych (JCWPd). Stan zaréwno w odniesieniu do oceny
stanu zarowno ilosciowego, jak 1 chemicznego, jest okreslony jako dobry. Celem
srodowiskowym dla tych jednolitych cze$ci wod jest zatem utrzymanie tego stanu.

Wody te uznano za niezagrozone nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych dla nich
okreslonych. Na omawianym terenie brak ustalonych innych celéw $rodowiskowych niz
opisane powyzej w tym np. wynikajacych z potozenia JCW na obszarach chronionych w
rozumieniu ustawy Prawo wodne. Identyfikacja potencjalnych czynnikow oddzialywania na
cele ochrony wod przy uwzglednieniu wskaznikow oceny stanu woéd wg obowiazujgcego
rozporzadzenia przedstawia si¢ nast¢pujaco:
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. w fazie realizacji: wykonywanie niewielkich wykopéw zmniejszajacych grubo$¢
warstwy nadktadu nad zwierciadtem wod podziemnych, stany awaryjne sprzetu budowlanego
1 stosowane materialy, sptyw wod z terenu budowy, postawanie Sciekdw sanitarnych
pracownikow zbieranych w zbiornikach bezodptywowych kabin sanitarnych i wywozonych,
. w fazie eksploatacji: wprowadzanie wod opadowych zgodnie z warunkami pozwolen
wodnoprawnych.

Brak bezposredniego oddzialywania na cieki stanowigce JCWP. Nie wystgpi zmiana w
charakterystyce fizycznej analizowanych JCWP, przeksztatcenia spowodowane realizacja
przedsigwziecia obejmujg najblizsze otoczenie drogi, sg punktowe i nie przekraczajg okoto 0,2
% dlugosci ciekéw 1 rowdéw w zlewniach JCWP. Wskazniki odnoszace si¢ do powierzchni
JCWP i zmian bioréznorodnosci nie bedg wyzsze. Zmiany te nie spowodujag wptywu na
elementy biologiczne lub fizykochemiczne. Potencjalny wptyw na stan chemiczny mierzony
zmiang st¢zen wod JCWP miesci si¢ w granicach doktadnosci metod pomiarowych dla
wskaznikéw stosowanych do oceny tego stanu. Zmiana st¢zen zanieczyszczen w wodach
spowodowana wprowadzaniem wod z drogi bedzie niewielka, a dzigki zastosowaniu uktadoéw
retencyjnych roztozona w czasie.

Przy uwzglednieniu ww. skali zmian nalezy stwierdzi¢, ze realizacja przedsiewzigcia nie
wplynie negatywnie na osiggni¢cie celoéw srodowiskowych okreslonych dla JCW na ktére
przedsigwziecie mogloby oddziatywacé, a bedzie sprzyja¢ zmniejszeniu presji jakie mogly
wystapi¢. W zwigzku z realizacja przedsigwziecia nie przewiduje si¢ wystapienia istotnych
zmian w charakterystyce fizycznej JCWPd. Praktycznie brak oddzialywania na JCWPd. Nie
przewiduje si¢ wystgpienia negatywnego wplywu planowanego przedsiewzigcia na inne
parametry istotne dla stanu JCWPd. Brak zasadniczych réznic w zakresie oddziatywania na
JCW. Przedsiewzigcie nie bedzie wplywalo negatywnie na stan jednolitych czesci wod.
Oddzialywania fazy budowy beda okresowe i krotkotrwate. W fazie eksploatacji
funkcjonowanie obiektéw inzynierskich o normatywnych przekrojach zapewni dobre warunki
przeptywu. Budowa uktadu odwodnienia i oczyszczanie wéd opadowych zmniejszy ilos¢
fadunku zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska. Przedsiewzigcie posiada
rozwigzania, ktoére zmniejszaja skale oddzialywania na wody i bedg sprzyja¢ osiggnieciu
dobrego stanu / potencjatu ekologicznego.

Obszary, na ktorych standardy jakoSci Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,

Przedmiotowa inwestycja nie begdzie generowal zanieczyszczen, ktére moglyby
wplyna¢ na znaczne pogorszenie stanu jakosci srodowiska, realizacja inwestycji wplynie
korzystnie na usprawnienie nielicznego ruchu samochodowego oraz pieszego. Planowane
przedsiewziecie nie jest potozone na obszarach na ktérych standardy jakosci srodowiska
zostaty przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia. W trakcie budowy
emisja w/w zanieczyszczen bedzie miata charakter krétkotrwaly i ustanie po zakonczeniu
przebudowy, a w czasie eksploatacji oddziatywanie bedzie znikome i nie wplynie na
pogorszenie wartosci dopuszczalnych. Ulozenie nowej nawierzchni jezdni oraz poboczy
bedzie mial pozytywny wplyw na srodowisko oraz bezpieczenstwo jej uzytkownikow.
Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Planowane przedsiewzigcie przebudowy drogi gminnej nie jest potozone na obszarach
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.
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Gestos¢ zaludnienia,

Inwestycja w catosci jest zlokalizowana na terenie, gdzie wyst¢puje pojedyncza
zabudowa zagrodowa. Jest to droga gminna w obrebie pol rolnych. Poza zakresem robot
znajduje si¢ kilka budynkéw mieszkalnych o charakterze zabudowy rozproszonej zagrodowe;j.
Obszary przylegajace do jezior,

Planowane przedsigwzi¢cie nie jest potozone na obszarach przylegajacych do jezior.
Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach uzdrowiska i obszarach
ochrony uzdrowiskowe;j.
Wody i obowiazujace dla nich cele sSrodowiskowe,

Planowane przedsiewzigcie realizowane bg¢dzie w zlewniach jednolitych czesci wod
powierzchniowych JCWP i podziemnych JCWPd .

Mieszkancy zaopatrywani sa3 w wode z wodociggu komunalnego. Niektore zaktady
posiadaja studnie glebinowe dla zaopatrzenia w wode oraz wykorzystywania na potrzeby
prowadzonej dziatalnos$ci. Dla tych uje¢ nie ustanowiono stref ochrony posrednie;.

Wody powierzchniowe:
Dlatego tez nalezy uzna¢, iz realizacja przedsigwzigcia nie wptynie negatywnie na mozliwos¢
osiggniecia celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP oraz JCWPd.

Mozliwe oddzialywania na jednolite czgsci wod:

. w fazie realizacji: mozliwo$¢ powstania zagrozenia dla jakosci wod poprzez
wykonywanie wykopdw zmniejszajacych grubos¢ warstwy nadktadu nad zwierciadtem wod
podziemnych, mozliwo$¢ powstania zanieczyszczenia wod poprzez stany awaryjne sprzetu
budowlanego i stosowane materiaty, wzrost zawiesin i zamulenie odbiornikéw poprzez sptyw
wad z terenu budowy.

Dla przedsiewzigcia przewidziano szereg dzialan minimalizujacych mozliwo$¢
powstania tych zagrozen. W szczegdlnosci sprzet stosowany na terenie budowy bedzie
sprawny, bedzie stacjonowal na uszczelnionym podiozu (np. istniejacej drogi i poboczy lub
poprzez zastosowanie ptyt betonowych). Nie przewiduje si¢ powstawania sytuacji wyciekéw
substancji ropopochodnych 1 innych substancji stosowanych w trakcie budowy, w
szczegOlnosci sptywow z budowy wdd zanieczyszczonych, ktére moglyby infiltrowac i
zagrozi¢ jakosci wod podziemnych.

Etap realizacji bedzie krétki i ograniczony przestrzennie, oddziatywania chwilowe i
przemijajace, nie wptywajace trwale na jako$¢ wod.

. w fazie eksploatacji: zbieranie wod opadowych i roztopowych do rowéw lub
kanalizacji oraz wprowadzanie wéd opadowych do wod lub do ziemi zgodnie z warunkami
pozwolen wodnoprawnych.

Elementy te nie bedg miaty wptywu na stan JCWP.

Wprowadzanie wod opadowych zgodnie z warunkami przewidywanych do uzyskania
pozwolen wodnoprawnych nie bedzie powodowato istotnego wptywu na stan wod. Nie wystapi
zagrozenie dla celow srodowiskowych okreslonych dla wod. Dziatania te stosownie do ocen
dokonanych przez organy wtasciwe w sprawach gospodarki wodnej bedg prawidiowe. Poprzez
zastosowanie zbiornikow retencyjnych nie zwigkszy si¢ w sposéb istotny chwilowa ilo§¢ wod
opadowych wprowadzanych do §rodowiska.

W  rozumieniu ustawy Prawo wodne inwestycje nalezy rozpatrywa¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
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Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkéw korzystania z wod regionu wodnego
Gornej Wisty t:

Cele srodowiskowe dla JCWPd wg. Dziennika Ustaw Poz. 1911

Zgodnie z art. 38e ust. 1 ustawy - Prawo wodne celem srodowiskowym dla JCWPd jest:

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
3) ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie roOwnowagi miedzy

poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osiggna¢ ich dobry stan.

Celem s$rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan iloSciowy i chemiczny,
charakteryzowany wartosciami wskaznikow zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wod
podziemnych. Stan iloSciowy obrazuje wptyw poboru wody na czesci wdd podziemnych.
Natomiast stan chemiczny odnosi si¢ do parametrow fizykochemicznych wéd podziemnych
(zarowno traktowanych jako =zanieczyszczenia, jak 1 skazenie). Okreslenie celow
srodowiskowych dla wéd podziemnych zostalo wykonane na podstawie corocznych wynikéw
oceny stanu obejmujace stan chemiczny i ilo§ciowy opracowany w ramach PMS. Opracowanie
to na zlecenie GIOS wykonuje PSH.

Zgodnie z metodyka wyznaczania celow $rodowiskowych w latach 2012-2013, w

sytuacji, gdy JCWP zidentyfikowano jako niezagrozone nieosiggnieciem celow
srodowiskowych, celem dla wod jest dobry stan chemiczny i ilosciowy. Cel ten zostat
okreslony przy pomocy kryteridow charakteryzujacych dobry stan chemiczny lub ilosciowy
zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wod podziemnych. Natomiast dla JCWP zagrozonych
nieosiggni¢ciem celéw Srodowiskowych, ale bedacych zgodnie z oceng stanu na 2012 r. w
stanie dobrym, brakowato podstaw do wskazania przestanek do ustalenia odstgpstw. Celem
srodowiskowym jest dobry stan chemiczny i ilosciowy, zidentyfikowany przy pomocy
parametréw cechujacych dobry stan chemiczny i ilosciowy. W przypadku JCWPd, ktére
zostaly zidentyfikowane jako zagrozone i bedace w stanie stabym zgodnie z oceng stanu na
2012 r., wykonano wstepng procedur¢ wiaczen, czyli ustalenia odstepstw od celéw
srodowiskowych. Wstepnie zaproponowano odstepstwa od celéw srodowiskowych w postaci
przediuzenia terminu osiggnigcia celow oraz ustalenie mniej rygorystycznych celéw, ktore
powinny zostac ostatecznie potwierdzone analizami presji 1 wptywow. Podczas wskazywania
odstepstw, w pierwszej kolejnosci musiato zosta¢ udowodnione wykluczenie przedluzania
terminu, a nast¢pnie mozna byto rozwazy¢ ustalenie mniej rygorystycznych celow.
Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania na Srodowisko rozwazanego w odniesieniu do
kryteriow wymienionych w pkt 1 i 2 oraz bezposredni i posredni wplyw danego
przedsi¢wzi¢cia na: Srodowisko oraz ludnos¢, w tym zdrowie i warunki zycia ludzi, dobra
materialne, zabytki, krajobraz, w tym Kkrajobraz kulturowy, wzajemne oddzialywanie
miedzy w/w elementami, dostepno$¢ do z16z kopalin, wynikajace z:

a) zasiegu oddziatywania

Wzdtuz drogi gminnej teren o charakterze rolnym.

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewzigcia na poszczegolne
elementy przyrodnicze,

Przedsiewzigcie nie wykazuje transgranicznego charakteru oddzialywania. Lokalizacja
przedsiewzigcia wyklucza mozliwo$¢ oddziatywania transgranicznego z uwagi na znaczng
odlegtos¢ od granic Panstwa.
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.c) charakteru, wielkosci, intensywnosci i ztoionosci oddziatywania, z uwzglednieniem
obcigZenia istniejgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia
oddziatywania,

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie mialo istotnego wplywu na obcigzenie istniejace;j
infrastruktury techniczne;.

d) prawdopodobienstwa oddzialywania,

W trakcie realizacji inwestycji wystapig nieznaczne oddzialywania zwigzane z
prowadzeniem prac budowlanych, ktére jednakze bedg krotkotrwale. Aby zminimalizowac
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko prace bedg prowadzone w porze dziennej (w godz.
6-22). Zakres robo6t do realizacji w ramach zadania przewiduje si¢ na okres ok. 2 miesigcy.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,

Ze wzgledu na charakter zadania, jego czas realizacji begdzie stosunkowo krétki do 2
miesiecy. Po zakonczeniu prac budowlanych zakonczy si¢ okres jego oddziatywania i
ewentualne ucigzliwosci spowodowane ruchem pojazdéw i maszyn wykorzystywanych do
prowadzenia prac drogowych. W trakcie eksploatacji przedsigwziecie nie bedzie zrédiem
ponadnormatywnych zanieczyszczen statych, ptynnych ani gazowych.

f) powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczegolnosci kumulowania si¢
oddziatywan przedsiewzi¢é realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostata wydana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych si¢ na terenie, na ktorym
planuje si¢ realizacje przedsigwziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub
ktorych oddziatywania mieszczq si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia
- w zakresie, w jakim ich oddziatywania moggq prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan 7
planowanym przedsiewzieciem,

Planowana inwestycja nie bedzie powodowa¢ kumulowania si¢ oddziatywan w stosunku
do przedsigwzi¢¢ realizowanych i zrealizowanych na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacj¢
przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia. Z uzyskanych informacji
wynika Ze nie zostaly wydane decyzja na inwestycje w rejonie przedmiotowej drogi.

2) mozliwosci ograniczenia oddziatywania,

Zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko takich jak: wykonywanie prac w porze
dziennej, stosowanie sprawnego sprzetu mechanicznego, skrocenie do niezbednego minimum
czasu realizacji, selektywne zbieranie odpadéw i ich wywozenie z placu budowy i
przekazywanie podmiotom posiadajagcym stosowne zezwolenia do odzysku lub
unieszkodliwiania sprawi, ze oddziatywanie przedsiewzig¢cia na Srodowisko bedzie miato
charakter krétkotrwaty, przejSciowy o zasiegu lokalnym i tym samym ograniczy mozliwos¢
negatywnego oddziatywania na srodowisko. Inwestycja nie jest zaliczana do przedsiewzi¢¢ dla
ktorych tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania, w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska.

W zwiazku z planowang inwestycja nie przewiduje si¢ wykonywania wykopdw budowlanych.
Przewiduje si¢ stosowac technologie ograniczajacych mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntdéw i
wod gruntowych oraz wod powierzchniowych substancjami ropopochodnymi, poprzez m.in.
odpowiednig organizacj¢ zaréwno prac, jak 1 zaplecza budowy oraz odpowiednie
przygotowanie pracownikow, stosowanie sorbentéw, mat chtonnych itp.
2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci, obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycia szatq ro$linna.
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Zakres inwestycji obejmuje przebudowe istniejgcej drogi bedacej w ztym stanie technicznym.
Inwestycja obejmuje odcinek drogi gminnej w Gminie Sadowie. Dotychczasowo droga
wykorzystywana jest przez rolnikow. Droga nie stanowi zadnego waznego elementu
infrastruktury drogowej gminy.

Powierzchnia:

Powierzchnia jezdni bitumicznej: ok. 6200 m?.

Powierzchnia poboczy ulepszonych kruszywem: ok. 2325 m>.

3. Rodzaj technologii
Przedsigwzigcie polegajace na przebudowie drogi gminnej cechujg procesy
technologiczne zwigzane z prowadzeniem przebudowy oraz eksploatacji, ewentualnie z
pozniejsza likwidacja, ponizej przedstawia si¢ te elementy.
Faza budowy:
Inwestycja nie przedstawia charakteru produkcyjnego. W punkcie tym opisano technologie
prowadzenia robot.

wykonanie rob6t ziemnych zwigzanych ze Scigciem istniejagcych zawyzonych poboczy oraz z
korytowaniem pod mijanke, wykonanie kompleksowej konstrukcji nawierzchni na mijance —
warstwa odsgczajaca z piasku, podbudowa z kruszywa tamanego, warstwa wigzaca z mieszanki
mineralno-bitumicznej, a nast¢pnie oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej w ztym
stanie technicznym, skropienie istniejacej nawierzchni, utozenie warstwy wyrownawczej,
odcinkowe ulozenie warstwy posredniej z geosyntetyku na catej szeroko$ci, a nastepnie
odcinkowe wykonanie warstwy wigzacej i warstwy S$cieralnej na catym odcinku drogi z
mieszanki mineralno-bitumicznej wraz z wykonaniem skropien migdzywarstwowych,
wykonanie poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem lamanym, w ramach prac
wykonczeniowych juz na catym odcinku drogi przewidziano plantowanie (wykonanie opaski
ziemnej) skarp w gruncie kat. I-IV poza krawedziag pobocza oraz zniwelowanie roznicy
wysokosciowej na zjazdach i skrzyzowaniach w technologii bitumicznej. Przewidziano
rOwniez wykonanie oznakowania pionowego 1 poziomego.

Przewidywany sprzet do wykonania roboét:

Koparki, réwniarki, rozscielacze, walce drogowe

Faza eksploatacji:

Eksploatacja planowanego przedsiewzigcia przebudowy drogi gminnej nie jest
zwigzana z uzyciem technik i technologii, o ktérych mowa w art. 143 ustawy Prawo ochrony
srodowiska (tzw. BAT - poréwnanie do najlepszych mozliwych technologii), dlatego
opracowanie nie zawiera tego poréwnania. Zrédlem uciazliwosci i oddziatywania na
srodowisko jest uzytkowanie ulic, a w szczeg6lnosci ruch samochodowy, w fazie eksploatacji
powstawa¢ beda emisje: hatasu, emisje do powietrza, sptywy wod opadowych. W fazie
eksploatacji mozemy wzig¢ pod uwage nastepujace prace, ktore jednak sg uzaleznione od
srodkéw finansowych zarzadcy drogi:

- remonty czastkowe (co 5 - 10 lat) - sprzet budowlany dostosowany do zakresu remontu.
- remonty okresowe (co 10 - 15 lat) - sprz¢t budowlany dostosowany do zakresu remontu.
- remont kapitalny - odnowa nawierzchni: sprz¢t typowy dla realizacji inwestycji drogowych.
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Faza likwidacji:

Inwestor nie przewiduje likwidacji przedsiewzigcia. Z tego wzgledu nie omawia si¢ tej fazy w
peti. W przypadku podjecia takiej decyzji powstajace ucigzliwosci zwigzane z rozbiorka drogi
bytyby podobne do tych, ktére wystepuja w fazie budowy. Znacznie wigksze bylyby ilosci
powstajacych odpadéw. Warunki dla fazy likwidacji bedg analogiczne jak dla fazy realizacji, a
dodatkowo beda obejmowaé¢ wymogi w zakresie gospodarowania odpadami: Materialy
pozyskane w wyniku rozbiérki nawierzchni starej, beda w miar¢ mozliwosci powtdrnie
wykorzystywane, tak, aby zminimalizowa¢ ilo$¢ powstajacych odpadéw. Niezaleznie od
powyzszego wykonywanie robdt musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztukg budowlang i
zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami i materiatami, a
pozniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektu we wlasciwym stanie przy zachowaniu
zasad wynikajacych z przepisow prawa i obowiazkow zarzadcy obiektu.

W przypadku podjecia takiej decyzji powstajace ucigzliwosci zwigzane z rozbiorka drogi
bytyby podobne do tych, ktére wystepuja w fazie budowy. Znacznie wigksze bylyby ilosci
powstajacych odpadow.

Zakres robot zwigzanych z rozbiorkg elementéw jezdni obejmuje wykonywanie robdt
zwigzanych z rozbidrka:

- nawierzchni jezdni, podbudowy i poboczy.

. Ewentualne warianty przedsi¢wzi¢cia

Ocen¢ wariantdw przeprowadzono w oparciu o prognoz¢ naktadoéw oraz kosztow
eksploatacji z tytutu eksploatacji alternatywnie rozwazanych wariantéw realizacji inwestycji.
W analizowanej kwestii trudno méwi¢ o alternatywnych rozwigzaniach. W zakresie analizy
przeprowadzono rozpoznanie 3 wariantow, ktére przewidywaty:

Wariant I- wariant projektowany/wnioskowany przez Inwestora.

W pelnym zakresie przebudowy drogi gminnej polegajacej na ulozeniu nowej warstwy z
mieszanki mineralno — bitumicznej wraz z utwardzeniem poboczy wedlug wskazan
Zamawiajacego,

Wariant II - wariant ograniczony do minimum.

Zwiazany z ograniczeniem inwestycji do wykonania jedynie utwardzenia pobocza bez utozenia
nowej nawierzchni masy asfaltowe;.

Wariant 0 — wariant zaniechania realizacji inwestycji.

Ograniczajacy si¢ jedynie do biezgcego utrzymania przejezdnosci opisywanej drogi gminnej,
co z biegiem czasu byloby coraz trudniejsze. Niepodejmowanie przedsiewziecia spowoduje
dalszg degradacje drogi, szczegdlnie jej nawierzchni mineralno - bitumicznej. Utrudni w
najblizszej perspektywie zapewnienie prawidtowego przejazdu droga, spowoduje generowanie
nadmiernego hatasu wywotanego ruchem samochodowym ze wzgledu na zniszczong
nawierzchni¢. Rowniez brak kompleksowego odwodnienia drogi moze stanowi¢ zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu, oraz by¢ przyczyng lokalnych podtopien. Niepodejmowanie
przedsigwziecia jest rozwigzaniem niekorzystnym dla stanu obecnego, a tym bardziej w
przysztosci, przy przewidywanym wzroscie ruchu pojazdéw. Tak wigc z punktu widzenia
ochrony $rodowiska niepodejmowanie przedsigwzigcia jest rozwigzaniem niekorzystnym dla
stanu obecnego, a tym bardziej w przysztosci (przy szerszym spojrzeniu na problem ochrony
srodowiska - w skali powiatow 1 przy przewidywanym wzroscie ruchu pojazdow).Réwniez z
punktu widzenia spotecznego tzw. ,bezruch inwestycyjny” nie moze by¢ alternatywa dla
rozwoju terend6w potozonych w bezposrednim sgsiedztwie i rozwigzywania probleméw
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komunikacyjnych (brak rozwigzania tych probleméw to zwiekszona emisja zanieczyszczen do
srodowiska 1 pogorszenie bezpieczenstwa na drogach).
Nie istniejg aspekty ani Srodowiskowe ani spoteczne, wykluczajace obecny zakres przebudowy,
istniejacy uktad komunikacyjny jest sprawdzony i spotecznie uzyteczny.
Roéznice w oddziatywaniu przedsiewzigcia dla kazdego z wariantow sg zwigzane z:
- ucigzliwoscia dla uzytkownikéw i mieszkancéw - niekorzystny wariant O
- ilo$cig zuzytych materiatoéw i generowanych odpadéw — wariant Il — niszczenie poboczy
zwigzane bedzie z ciggtym ich naprawianiem,
- komfortem uzytkownikéw po przebudowie —drogi gminnej w wariancie 1 bedzie
posiada¢ lepsze parametry uzytkowe. Ponadto dodatkowymi pozytywnymi efektami po
realizacji niniejszej inwestycji beda: poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego, poprawa
komfortu jazdy z uwagi na brak obecno$ci mieszkancéw chodzacych po jezdni a tym samym
stwarzajacymi potencjalne zagrozenie dla kierowcow.
Wariant II - alternatywnym rozwigzaniem mogiby by¢ wariant polegajacy jedynie na
utwardzeniu pobocza bez ulozenia nowej nawierzchni bitumicznej jest niezasadne. Wariant ten
wiaze si¢ z redukcjg kosztow inwestycyjnych, ale jednoczesnie bedzie skutkowat dodatkowymi
kosztami eksploatacyjnymi, z uwagi na coraz bardziej pogarszajacy si¢ stan nawierzchni drogi.
Przeprowadzanie inwestycji w zmienione] formie nie bedzie w pelni zadowalalo
uzytkownikéw ruchu drogowego i pieszego jak i1 podmiotow odpowiedzialnych za jego
utrzymanie.
Wariant O - pozostawienia drogi gminnej w obecnym stanie bez utwardzonych poboczy i nowe;j
nawierzchni nie jest uzasadnione z uwagi na bezpieczenstwo mieszkancOw i ochrong
srodowiska przyrodniczego.
Realizacja inwestycji w wybranym Wariancie ,,I”” proponowanym przez Inwestora .
Skutki realizacji przebudowy: wykonanie niniejszej przebudowy spowoduje usprawnienie
ruchu, poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i lepszego odwodnienia drogi.
- umozliwienie dojazdu do posesji bez uzaleznienia od warunkéw atmosferycznych dla jej
mieszkancow.
- utwardzone pobocze umozliwi bezpieczniejsze poruszanie si¢ pieszych uczestnikéw ruchu
Podsumowanie:
Wariant I - polega na realizacji inwestycji uwzgledniajagc obecne potrzeby komunikacyjne.
Wybrany wariant ze wzgledu na zastosowane parametry techniczne i technologiczne jest
najkorzystniejszy dla srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Przeprowadzenie zadania
w proponowanej formie stworzy w pelni zadowalajace warunki podrézy. Materiaty
charakteryzujg si¢ duza trwatoscia, odpornoscia na uzytkowanie. Ponadto rozwigzanie
inwestycyjne zapewnia wysokie parametry eksploatacji drogi oraz brak negatywnego
oddziatywania na srodowisko. Przyjete rozwigzania uwzgledniaja wykorzystanie powszechnie
wystepujacych surowcOéw mineralnych m.in.: woda, piasek, zwir a rozwigzania techniczne i
technologiczne sg typowe dla drég gminnych. Realizacja inwestycji zgodnie z zalozeniami
projektowymi Wnioskodawcy, przyczyni si¢ do zmniejszenia hatasu, emisji spalin i pytow,
oraz poprawi bezpieczenstwo ruchu publicznego, umozliwi pieszym swobodne i bezpieczne
poruszanie si¢ po nowym chodniku. Zwazywszy na powyzsze uznaje si¢ powyzszy wariant za
najkorzystniejszy 1 zasadny do realizacji.

Nie podejmowanie inwestycji wg Wariantu ,,0” w przy obecnym stanie technicznym
przedmiotowego drogi gminnej, moze w przysztosci spowodowac ograniczenia w ruchu, co
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generowatoby ucigzliwe warunki dla uzytkownikéw drogi oraz negatywny wplyw na
srodowisko ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢, droga bylaby przede wszystkim
zrodtem wiekszego hatasu. Przedsiewzigcie nie wpltynie na zmiang charakteru uzytkowania
terenu 1 pozostale przyleglte tereny. Termin prowadzenia prac, ze wzgledu na brak
wystepowania w sgsiedztwie obszarOw chronionych (zwlaszcza siedlisk przyrodniczych), nie
jest Scisle okreslony.

Przewidywane iloSci wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialow, paliw i energii.

Materialy wykorzystywane w toku budowy to:

- woda, piasek, kruszywo famane, masa mineralno - bitumiczna, humus.

Stosowane materialy kamienne (zwiry, piasek itp.) pochodzi¢ beda ze zrodet kopalnianych
spoza terenu budowy, asfalt pochodzi¢ bedzie z zakladéw petrochemicznych. Woda
niezbedna do wykonania rob6t drogowych dowozona bedzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji rob6t drogowych i mostowych lub za zgoda zarzadcy
pobierana z sieci wodociggowej rozdzielczej. Materialy niezbedne do realizowania
inwestycji dowozone beda transportem samochodowym odpowiednio dostosowanym do
przewozonych materiatéw i wykorzystywanych tras transportu.

Na obecnym etapie, przed ostatecznym wykonaniem projektu wykonawczego, nie sg
znane przewidywane ilosci wykorzystywanej wody 1 innych wykorzystywanych surowcow,
materiatow, paliw oraz energii w okresie realizacji inwestycji. Ponadto ilosci te zalezne beda
rowniez posrednio od przysztego Wykonawcy robdt (m.in. od sprzetu technicznego, jakiego
bedzie uzywat). Materiaty te w wigkszos$ci sg obojetne dla srodowiska. Wszystkie uzyte do
budowy surowce beda wykorzystywane zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami, ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na odzysk materialéw i surowcoéHw trakcie gospodarki
materiatowej, w tym gospodarki odpadami.

W trakcie przebudowy nastapi zuzycie kopalin do celow budowlanych (piasek do
zapraw budowlanych i masy bitumicznej) - co nie stanowi zagrozenia dla srodowiska przy
skali 1 dtugosci drogi.

Materiatochtonno$¢ i1 energochtonnosci prowadzonej budowy nie bedzie odbiega¢ od
analogicznych przedsigwzie¢ o podobnym profilu dziatalno$ci. Zastosowane rozwigzania
techniczne w trakcie budowy begda nowoczesne i1 nie bedg stwarza¢ trwatych i
ponadnormatywnych zagrozen dla srodowiska. Wynika to ze skali inwestycji i tradycyjnej
techniki budowy.
Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji bedzie wystgpowalo zapotrzebowanie na srodki do utrzymania
zimowego drogi (zalezne od warunkéw atmosferycznych i rodzaju stosowanych srodkow).
Srednio ilo$¢ ta wynosi w sezonie okoto 30 Mg/km utrzymywanej powierzchni drogi
(mieszanka piaskowo-solna). Podczas eksploatacji poruszajace si¢ pojazdy uzytkownikéw
drég beda wykorzystywaty r6ézne rodzaje paliw, w spos6b poréwnywalny w
dotychczasowym i stosowanym powszechnie na drogach. Zuzycie materiatéw dla potrzeb
utrzymania drogi bedzie zalezne od sposobdw oraz zasad eksploatacji drogi i bedzie takie
samo jak dla pozostatej czesci drog na terenie gminy eksploatowanych przez tego samego
zarzadce. Przewidywane zuzycie przez zarzadce podstawowych surowcoOw i materiatow,
paliw oraz energii w toku eksploatacji omawianych odcinkéw drég dzieli si¢ na: srodki
zimowego utrzymania drég - w zaleznos$ci od warunkéw pogodowych - na dotychczasowych
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zasadach rzedu 30 Mg/km na sezon, natomiast energia elektryczna na dotychczasowych
zasadach.

Emisja energii — nie jest przewidywana

Emisja paliw — nie jest przewidywana.

S. Rozwigzania chroniace Srodowisko.

Zaréwno realizacja, jak i eksploatacja przedsigwzigcia powinna zapewnia¢ zachowanie
zasad ochrony §rodowiska. Wszystkie przewidziane do zastosowania urzgdzenia majg na celu
ochron¢ wod, gleby i atmosfery przed wprowadzeniem ponadnormatywnej ilo$ci substancji
szkodliwych. Przewidziane rozwigzania majg na celu spetnienie okreslonych w przepisach
dopuszczalnych pozioméw wprowadzanych do srodowiska substancji i energii.

Dla omawianego przedsiewzigcia przewiduje si¢ nast¢pujace rozwigzania szczegdlowe:

1.  Wycinka zieleni - projekt nie przewiduje wycinki.

2. Bazamaterialowo - sprzgtowa, itp.) — zostanie zlokalizowana w obrebie pasa drogowego.
3. W ramach monitoringu realizacyjnego przed rozpoczg¢ciem prac budowlanych plac
budowy zostanie sprawdzony pod katem obecno$ci miejsc stanowigcych potencjalne putapki
dla drobnych zwierzat. Miejsca mogace stanowi¢ putapki dla zwierzat zostang dodatkowo
zabezpieczone poprzez ich zastonigcie.

4.  Wskutek prowadzonych prac nie nalezy spowodowac zmian stanu wody w gruntach, ze
szkoda dla gruntow sasiednich.

5. Zaleca si¢ humusowanie i obsianie trawg powierzchni skarp rowow tak, aby erozja
powierzchniowa zostala ograniczona do minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie
przedostawaty si¢ do wod powierzchniowych.

6. W czasie prowadzenia robdt nie dopusci¢ do zmiany lub ograniczenia wielko$ci
przeplywéw w ciekach oraz zmiany kierunkéw i predkosci przeptywéw wody w rowach ktore
w wiekszos$ci sg suche.

7. Wody powierzchniowe zostang zabezpieczone przed mozliwoscig przedostania si¢ do nich
materiatow 1 substancji uzywanych podczas budowy.

8. W trakcie realizacji przedsigwzigcia zapewnione zostanie oszczedne korzystanie z terenu,
wszelkie przeksztalcenia naturalnego uksztaltowania terenu beda mozliwe jedynie w zakresie
wymaganym dla jego realizacji i eksploatacji.

9. Do minimum nalezy ograniczy¢ zaplecze budowlane — z uwagi na niewielki zakres robét
powstanie jedno niewielkie zaplecze budowy.

10. Sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny oraz bedzie stacjonowal poza korytami
ciekow, na wyznaczonym i wtasciwie urzadzonym zapleczu, w szczegdlnosci miejsca postoju
1 konserwacji maszyn budowlanych zostang odpowiednio zabezpieczone przed mozliwoscig
wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem si¢ ich do gruntéw i wod.

11. Roboty drogowe bedg prowadzone w porze dziennej tj. miedzy godz. 6.00 : 22.00.

12. Prowadzenie robot w trakcie realizacji inwestycji winno odbywac si¢ w sposéb
ograniczajagcy maksymalnie ucigzliwo$¢ pod wzgledem akustycznym oraz wibracji
wywotanych pracg cigzkiego sprzgtu.

13. Roboty trakcie budowy i p6zniejszej eksploatacji (remontéw) muszg by¢ wykonane tak,
aby nie byly zrédlem zanieczyszczenia $rodowiska surowcami, materiatami i odpadami lub
innymi substancjami stosowanymi w czasie ich trwania.

14. W toku budowy 1 eksploatacji nalezy zapewni¢ wlasciwg organizacj¢ robot z
zastosowaniem sprawnego sprzetu.
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15. Wytworzone w czasie budowy odpady winny by¢ przekazywane specjalistycznym firmom
prowadzacym dziatalno§¢ w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady winny by¢
transportowane z czestotliwoscig wynikajaca z procesOw organizacyjnych i technologicznych.
Magazynowanie i transportowanie odpadoéw nalezy prowadzi¢ w sposdb zapobiegajacy ich
rozproszeniu si¢ w srodowisku.

16. Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uprzatnigty i przywrdcony do stanu
umozliwiajgcego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami. W trakcie eksploatacji
droga bedzie utrzymywana w dobrym stanie, a ewentualne uszkodzenia (w tym opadnigcia
studzienek) beda na biezaco usuwane celem niedopuszczenia do powstania dodatkowych
zrodet hatasu.

17.  Optymalizowane beda sposoby zimowego utrzymania drogi, przy zastosowaniu
srodkéw wykluczajacych mozliwo$¢ spowodowania zagrozenia dla wod.

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie robot musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztuka
budowlang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami i
materiatami, a pdzniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektéw we wilasciwym stanie
przy zachowaniu zasad wynikajacych z przepisOw prawa i obowigzkéw zarzadcy drogi.
Podczas realizacji inwestycji przewiduje si¢ szereg rodzajow oddziatywan wptywajacych na
klimat oraz dziatan sprzyjajacych jego adaptacji. Przedmiotowe przedsiewzigcie nie bedzie
przyczynia¢ si¢ do pogltebiania si¢ zmian klimatu, z uwagi, iz wzig¢to podczas jej projektowana
szereg aspektdw majacych bezposredni wptyw na zmiany klimatu takie jak: zastosowanie
odpowiednich materiatow budowlanych np. trwalych i1 odpornych na niskie temperatury,
zastosowanie technologii oraz sprawnego sprz¢tu przy realizacji inwestycji, co wptywac bedzie
pozytywnie na emisj¢ gazéw cieplarnianych do powietrza. Prowadzona bgdzie odpowiednia
gospodarka odpadami (recykling), prawidtowa lokalizacja inwestycji, transport materialéw na
etapie budowy jak rdwniez transport ludzi na etapie eksploatacji beda pozytywnie oddziatywac
na caloksztatt inwestycji. Sama eksploatacja inwestycji nie bedzie oddziatywac¢ negatywnie na
klimat.
1.Emisja zanieczyszczen do powietrza.

Emisja zanieczyszczeh z przejezdzajacych samochoddw nie ulegnie zmianie, gdyz nie
zmieni si¢ natg¢zenie ruchu, gdyz zostanie wykonany jedynie chodnik obok istniejacej jezdni.
Realizacja wyszczegdlnionej wyzej inwestycji wykazuje jednoznacznie pozytywny wpltyw
powstalej infrastruktury na stan §rodowiska naturalnego w jego obrebie. Oddzialywanie na
powietrze na etapie budowy bedzie miato charakter bezposredni. Negatywny wptyw bedzie
skutkiem emisji z wykorzystywanego sprzgtu. Emitowane zwigzki mogg osiada¢ na
powierzchni¢ ziemi, a tym samym zanieczyszcza¢ srodowisko gruntowo-wodne. Planowane
zastosowanie sprawnego technicznie sprzetu, ktdry dotrzymuje norm w zakresie emisji spalin,
pozwoli skutecznie ogranicza¢ niekorzystny wptyw zar6wno na powietrze jak i srodowisko
gruntowo-wodne, ponadto mozna przestrzegac¢ zasady wytaczania silnikow w czasie przerw w
pracy.

2. Wycieki substancji szkodliwych.

Ewentualne  wycieki substancji  szkodliwych, szczegdlnie weglowodoréw
ropopochodnych z miejsc magazynowania badz pracujacych maszyn mogg migrowac do gleb
powodujac ich zanieczyszczenie 1 degradacje. Bedzie to minimalizowane poprzez lokalizacje
zaplecza budowy w odpowiedniej odlegtosci oraz przez posiadanie sorbentow.

3. Zajecie terenu na czas budowy.
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Przez okres realizacji inwestycji wystgpig niekorzystne zmiany w krajobrazie. Spowodowane
to bedzie wprowadzeniem na krotki czas znacznych ilosci zmechanizowanego sprzetu, a takze
wprowadzeniem na stale nowych elementow w uksztattowaniu terenu. Aby zminimalizowac
oddzialywanie nalezy ograniczy¢ powierzchni¢ korzystania z terenu, dba¢ o ogdlny porzadek
na zapleczu budowy. Wszelkie roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w sposob zapewniajacy
maksymalng ochron¢ przyleglego terenu, ze szczegélnym uwzglednieniem zachowania
roslinnosci. Nalezy dazy¢ do tego, aby zdeponowana gleba nadkladowa zajmowata jak
najmniejszg powierzchnig, co przyczyni si¢ do zmniejszenia oddziatywania na krajobraz

4. Hatas i wibracje.

Podczas wykonywania prac mozna spodziewa¢ si¢ wzmozonego hatasu i wibracji,
jednak bedzie miat on charakter oddziatywania srednioterminowego. Niekorzystny wpltyw
klimatu akustycznego bedzie bezposrednio oddziatywatl na ludzi a takze zwierzeta. Roboty
budowlane bedg prowadzone w godz. od 6 rano do 22 wieczorem. Podczas realizacji
przedsigwzigcia planowane jest wykorzystywanie sprzetu budowlanego spetniajgcego normy
w zakresie emisji hatasu, aby zminimalizowa¢ oddziatywanie zwigzane z emisjg hatasu.

Na ilo$¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen maja wplyw takie czynniki, jak:
rodzaj spalanego paliwa, rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢
silnika, moc 1 zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
stan techniczny silnika i innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy,
pochylenie niwelety. Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktorych zalezy emisja, jej
doktadne oszacowanie iloSciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe obarczone sg pewnymi btedami. Jednakze nalezy spodziewac si¢, ze wykonanie
nawierzchni o bardzo dobrej, jakos$ci, a co za tym idzie zapewnienie ptynnosci jazdy przy
jednoczesnym polepszaniu, jakosci techniczno-ekologicznej silnikow przyczyni si¢ do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Duzy wpltyw na wielko$¢ emisji i rozktad stgzen
zanieczyszczen powietrza ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa oraz
budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan projektowych drogi. Duze znaczenie ma
rowniez szybko$¢ przejazdu pojazdéw oraz ptynnos¢ ruchu w zwiazku, z czym nie przewiduje
si¢ wzrostu ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancoéw z tego wzgledu.

5. Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych oraz pogorszenie stosunkow
wodnych.

Realizacja inwestycji po jej oddaniu do uzytkowania, nie spowoduje negatywnego
oddzialywania na w wody podziemne i powierzchniowe. Sposéb odwodnienia planowane;j
inwestycji nie odbiega od aktualnie stosowanych metod odprowadzania wéd opadowych do
srodowiska.

6. Wplyw na faune 1 flore.

Podczas realizacji inwestycji teren budowy bedzie kontrolowany pod katem obecnosci
ewentualnych miejsc mogacych stanowi¢ potencjalng putapke dla zwierzat, zielen
pozostawiona bez wycinki bedzie w stanie nienaruszonym. W zwigzku z realizacja
przedmiotowej inwestycji nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na faung i florg i nie
stanowi¢ ona bedzie bariery dla zwierzat.

Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzanych do $Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko.

Ponizej omowiono rodzaje 1 wielkosci emisji dla poszczegdlnych az przedsiewzigcia np.
odpady, S$cieki, pyty, hatas, odory itp.) do $rodowiska uwzgledniajac faze realizacji,
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eksploatacji 1 likwidacji przedsiewziecia przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko. Ilo$¢ 1 rodzaj zainstalowanych urzadzen ograniczajacych emisje, zanieczyszczen
powietrza, hatasu, pol elektromagnetycznych lub innych elementéw powodujacych
ucigzliwosci (np. odory) 1 ilosci tych emisji, [10$¢ 1 sposéb odprowadzania sciekow bytowych,
Faza budowy

W chwili obecnej nie mozna doktadnie ilo§ciowo okresli¢ dla okresu budowy zuzycia
wody, materiatow i energochtonnosci, ilosci i rodzajow wytwarzanych odpadéw i Sciekow,
emitowanych zanieczyszczen, wibracji oraz zasiggu ucigzliwego hatasu (zaleze¢ to bedzie od
rozwigzan przyjetych w projekcie organizacji robot). Dlatego podane ponizej dane majg
charakter szacunkowy.

Ucigzliwosci zwigzane z okresem budowy bedg krotkotrwate 1 odwracalne. Wynika to
ze skali inwestycji, stosowanej technologii i rodzaju przedsigwziecia. Oddziatywania
powyzsze s3 integralnie zwigzane z zakresem przedsiewziecia 1 w zasadzie nie moga byc¢
wyeliminowane. Istnieje ograniczona mozliwo$¢ zmniejszenia ucigzliwosci budowy (gtéwnie
w zakresie emisji halasu) poprzez ograniczenie hatasliwych rob6t w rejonie zabudowy
mieszkaniowej do pory dziennej. Nalezy podkresli¢, ze ucigzliwosci w zakresie emisji hatasu
wynikajace z pracy maszyn i pojazdéw budowlanych beda w rejonie zabudowy mieszkaniowe;j
zblizone do tla akustycznego wynikajacego z odbywajacego si¢ normalnie ruchu (w czasie prac
budowlanych odbywat si¢ bedzie normalny ruch samochodowy).

Zasieg w/w zagrozen w czasie budowy jest ograniczony w czesci 1 przestrzeni - nie
decyduje w sposob trwaly o stanie srodowiska w rejonie analizowanego obszaru lokalizacji
przedsigwziecia (po zakonczeniu budowy ten rodzaj oddzialywania na §rodowisko nie bedzie
wystepowal).W fazie budowy powstaja emisje zwigzane gléwnie z eksploatacjg sprzetu
budowlanego. Zabezpieczenie przed pyleniem, emisja szkodliwych substancji i hatasem jest
podstawg dziatan organizacyjnych w ramach realizacji przedsiewzigcia i nadzoru nad nim.
Roéwniez, jakos¢ wykonywanych rob6t ma istotny wptyw na zanieczyszczenie srodowiska.
Sprzet i srodki transportowe powinny by¢ dobierane na budowe z uwzglednieniem ich wptywu
na srodowisko. Istotne jest, wigc zuzycie paliwa, jego rodzaj, ilos¢ wydzielanych spalin, hatas,
drgania jak rowniez stan techniczny maszyn i pojazdéw. Konieczna jest prawidlowa
eksploatacja 1 wlasciwa konserwacja sprzetu. Maszyny 1 pojazdy nie powinny by¢ przecigzone
i przetadowane oraz powinny spetnia¢ wymagania odno$nie ochrony przed hatasem i emisjg
spalin. W trakcie realizacji przedsiewziecia moze wystgpi¢ okresowe pogorszenie, jakosci
powietrza atmosferycznego, zwigzane z prowadzeniem robdt drogowych z uzyciem cigzkiego
sprzetu budowlano-drogowego. Emisje z uzytkowanych maszyn bedg na poziomie emisji z
samochodow ciezarowych. Podczas pracy maszyn drogowych moze wystapi¢ zwigkszona
emisja wtdrna pytow, w postaci emisji niezorganizowanej i incydentalne;.

Pylenie wtérne powstajace podczas rozbiorek oraz transportowania materialu
nawierzchniowego mozna zmniejszy¢ po przez utrzymanie w nalezytym stanie placu budowy
i drogi dojazdowej dla samochodéw z materiatami. W celu ograniczenia nadmiernego pylenia
podczas budowy zaleca si¢ stosowac¢ maszyny budowlane nowej generacji, niemniej zapylenie
w trakcie realizacji inwestycji jest nie do uniknig¢cia. Jednak ucigzliwo$¢ pylenia podczas
budowy, nie bedzie nadmiernie ucigzliwa dla otoczenia. Na podstawie poréwnania z
podobnymi inwestycjami mozna stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie zrédtem
wystepowania przekroczen zanieczyszczen powietrza.
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Z kolei hatas, powstajacy podczas prac budowlanych bedzie zwigzany z pracg sprzgtow
np. podczas rozScietania masy mineralno — asfaltowej, beda to jednak w wiekszosci
przejsciowe ucigzliwosci o zasiegu lokalnym.

Realizacja inwestycji wymaga pracy sprzetu budowlanego, co spowoduje czasowy

negatywny wplyw na klimat akustyczny. Poziom hatasu podczas pracy tego typu sprzetu
(traktowanego, jako Zrédta punktowe) wynosi 85-95 dB-A w odleglosci 1 - 2 m od maszyny.
Istnieje ograniczona mozliwo$¢ zmniejszenia ucigzliwosci budowy i ewentualnej likwidacji
(gléwnie w zakresie emisji hatasu) poprzez dobér rozwigzan wykonawczych, w szczegdlnosci
szerokie stosowanie prefabrykatow i elementéw montowanych poza placem budowy,
ograniczenie hatasliwych rob6t do pory dziennej itp. Hatasliwe roboty budowlane nalezy
prowadzi¢ tylko w ciggu dnia, przy ewentualnym stosowaniu przenosnych ekranéw
akustycznych na obszarach zabudowy.
Na etapie budowy powstawac beda scieki bytowo-gospodarcze. W obecnej fazie projektowania
nie jest mozliwe wykonanie prognozy ilosci tych zanieczyszczef. Zrédia tych sciekow
wystapig okresowo, w najwickszym nasileniu w miejscu zaplecza budowy. Dla minimalizacji
zagrozenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i gruntowych nalezy zainstalowa¢ na
zapleczach i placach budowy przeno$ne sanitariaty. Scieki socjalne gromadzone w zbiornikach
kabin sanitarnych nalezy okresowo po napelnieniu opréznia¢ przez specjalistyczng firme.
Wazne jest rOwniez dbanie o zabezpieczanie sklfadowisk materiatow sypkich oraz nadzér nad
stanem technicznym sprzetu. W trakcie prac budowlanych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage
na wlasciwg eksploatacj¢ sprzetu budowlanego, niepodejmowanie prac remontowych takich
jak wymiana oleju itp. Powinny by¢ zorganizowanie statle punkty tankowania sprzgtu
budowlanego o takich zabezpieczeniach i organizacji, ktére zapewnia nie przedostawanie si¢
produktéw ropopochodnych do gruntu 1 wod.

Na obecnym etapie projektowania trudne jest doktadne okreslenie ilosci i rodzajow
odpadéw powstajacych w okresie budowy. Powstajace odpady (zgodnie z katalogiem
odpadéw) zaliczone beda do grupy 17 tj. ,,Odpadéw z budowy, remontdéw i demontazu
obiektéow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i1 ziemi¢ z terendéw
zanieczyszczonych)".

Zagospodarowywane odpadéw zgodnie z Ustawa o odpadach. Wykonawca powinien
posiada¢ decyzje zatwierdzajagcg program gospodarki odpadami. Podstawowe zasady
gospodarowania odpadami w tej fazie obejmuja ich segregacj¢ oraz sktadowanie w
wyznaczonych i urzagdzonych miejscach. Zasady te obejmujg opisane powyzej rozwigzania
chronigce $rodowisko. W przypadku posiadania sanitariatow, powstale na etapie na etapie
budowy S$cieki bytowe (w ilosci ok. 0,5 m przez caly okres budowy) odprowadzane beda do
przenosnych systemowych kabin sanitarnych np.: typu Toi-Toi, toaleta przeno$na oprézniana
bedzie przez koncesjonowanego odbiorce SciekOw.

Faza eksploatacji

W wyniku realizacji zalecen opisanych w pkt. 6 spetnione zostang wymagania ochrony
srodowiska dla omawianego przedsiewzigcia. Zrealizowana inwestycja nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnych standardéw i znaczaco wplywac na stan srodowiska
podczas eksploatacji, w trakcie normalnej eksploatacji. Podczas eksploatacji drogi przewiduje
si¢ wystgpowanie nastepujacych rodzajow odpadow: odpady uliczne, oraz inne odpady
powstajace podczas prac zwigzanych z konserwacja elementéw drég. Do tej grupy odpadow
naleza: zmiotki uliczne, odpady ro$linne (trawa, liScie, galezie), Snieg. Obserwowane emisje
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z drogi gminnej, w trakcie eksploatacji dotyczg gtéwnie: zanieczyszczenia powietrza, hatasu,
emisji wod opadowo-roztopowych. Ponizej opisano kazde z tych emisji i oddziatywan, z
uwzglednieniem oddziatywania na gleby 1 wody, a takze w przypadku wystgpienia awarii
(wycieku substancji ropopochodnych itp.).

Emisje do powietrza

Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej to: tlenki azotu (NOx),
wsréd ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO»), powstajacy podczas spalania paliw w
silnikach, tlenki siarki (SOx), tlenek wegla, weglowodory. Wptyw na ilo$¢ emitowanych przez
pojazdy zanieczyszczen majg inne czynniki np.: pojemnos$¢ silnika, moc i zwigzane z nimi
zuzycie paliwa, rodzaj samego spalanego paliwa, rozwigzania konstrukcyjne silnika 1 uktadu
paliwowego, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych
podzespotéw, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy, pochylenie niwelety. Wobec
tak duzej ilosci parametrow, od ktorych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie iloSciowe
jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone sg pewnymi
btedami. Jednakze nalezy spodziewac si¢, ze poprawienie nawierzchni, a co za tym idzie
ptynnosci jazdy przy jednoczesnym polepszaniu, jakosci techniczno-ekologicznej silnikéw
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Duzy wpltyw na wielko$¢ emisji i
rozklad st¢zen zanieczyszczen powietrza ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego
paliwa oraz budowa silnika. Parametry te nie zaleza od rozwigzan projektowych drogi.
Znaczenie ma rOwniez szybkos¢ przejazdu pojazdéw oraz ptynno$¢ ruchu.

Reasumujac eksploatacja drogi na tym terenie nie bedzie zrédlem wystgpowania
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza na otaczajagcym terenie. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu §ciekéw do wodd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. (Dz. U. Nr 137 poz. 984) $cieki opadowe
powinny by¢ oczyszczone przed wprowadzeniem do wod w taki sposdb, aby w odptywie
zawarto$¢ zawiesiny ogolnej nie byta wieksza niz 100 mg/I a substancji ropopochodnych nie
wigksza niz 15 mg/1.

Wykonanie przebudowy drogi gminnej, a nastgpnie uzytkowanie przedmiotowej
inwestycji nie spowoduje pogorszenia parametroOw klimatu akustycznego, ktéra uptynni ruch.
Nie przewiduje si¢ wzrostu hatasu w poblizu zabudowy mieszkaniowo-zagrodowej
znajdujacej si¢ w poblizu planowanej inwestycji, natomiast przyczyni si¢ do obnizenia emisji
jednostkowej hatasu.

Do oceny klimatu akustycznego przyjeto zapisy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U.
2014 nr 0 poz. 112), ustalajace dla zrédet ,,drogi lub linie kolejowe” nastepujace dopuszczalne
poziomy hatasu:
65dB — dla okresu dnia (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom) [LLAeq D],
61dB — dla okresu dnia (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom)[ LAeq D],
56dB — dla okresu nocy (przedzial czasu odniesienia réwny 8 godzinom) [LAeq N].
Wybrane wskazniki wyznaczaja dopuszczalne poziomy hatasu na terenach o danym typie
zagospodarowania:

LAeq D =61dB i LAeq N = 56dB dla teren6w zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
dla terenéw zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci 1 mtodziezy,
LAeq D =65dB i LAeq N = 56dB dla terenéw zabudowy zagrodowej.
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Najblizej polozony teren zabudowany to Sszczucice, dla ktérej parametry akustyczne
wynosza odpowiednio LAeq D = 61dB i LAeq N = 56dB, nie zachodzi tym samym
koniecznos$¢ budowy elementéw ochrony akustycznej.

Przebudowa niniejszej drogi gminnej nie spowoduje zwigkszenia ruchu samochodowego
bedacego w wigkszosci pojazdami mieszkancéw wsi Bogustawice, Szczucice, Obregczna.
Szacuje si¢ iz, w zaleznosci od struktury rodzajowej: o okoto 20% dla pojazdéw osobowych
oraz 10% dla pozostatych pojazdéw. Pomiaréw ruchu dokonano na planowanej do przebudowy
odcinku drogi w ciggu siedmiu dni roboczych jednego tygodnia w marcu 2020 r. Pomiary
prowadzone byly w godzinach od 6:00 — 22:00. W oparciu o wyniki pomiaréw przewidziano
nastepujaca liczbe pojazdéw po oddaniu inwestycji do ruchu na okres 10 lat.

Tab. Prognozowana struktura ruchu drogi gminnej na rok 2020r. i 2030r.

Odcinek drogi | Ilos¢ Tlos¢ Procent Prognozowana Prognozowana
gminne;j pojazdow pojazdow pojazdow ilo§¢ pojazdéw | ilos¢ pojazdoéw
2020 2020 cigzkich 2030 . 2030 r.
Na dzien Na noc Na dzien Na noc
Droga gminna 30 8 1% 80 15

Przedmiotowa inwestycja po oddaniu do uzytkowaniu nie przekroczy wartosci dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity
Dz.U. 2014 poz. 112) nie bedzie znaczgco wptywac na stan srodowiska podczas eksploatacji,
w trakcie normalnej eksploatacji.

W wyniku realizacji zalecen opisanych w niniejszej KIP spetnione zostang wymagania ochrony
srodowiska dla omawianego przedsiewziecia. Obserwowane emisje z drég w trakcie
eksploatacji zwigzane sg gléwnie
opadowo-roztopowych.

z zanieczyszczeniem powietrza, hatasem, emisjg wod

Dla rozpatrywanej drogi decydujace dla wielkosci emisji sg ilo$ci poruszajacych si¢ pojazdow,
ich ilo$¢ w poszczegdlnych podokresach: pora dnia i pora nocy.

Predkos¢ ruchu pojazdéw bez zmian: 30 km/h. Ruch lokalny.

Natomiast w trakcie realizacji przedsiewzigcia moze doj$¢ do wzrostu emisji halasu oraz
krétkotrwatego pogorszenia si¢ klimatu akustycznego w obregbie planowanej inwestycji.
Wzrost hatasu bedzie krotkotrwaly i ustanie wraz z zakonczeniem prac budowlanych giéwnie
brukarskich. Powstaly poziom hatasu nie bedzie nadmiernie szkodliwy dla zdrowia ludzi, a
prace budowlane w miejscach najblizej potozonych wzgledem terendw prawnie chronionych
bedg prowadzone w porze dnia, czyli od godziny 6:00 do godziny 22:00. Ze wzgledu na brak
harmonogramu prac budowlanych, na tym etapie opracowania nie jest mozliwe oszacowanie
poziomu zanieczyszczeh oraz dokladnego czasu emisji hatasu do $rodowiska. W celu
minimalizowania w/w kwestii planuje si¢ zastosowac nastepujace $rodki zardwno techniczne
jak i1 organizacyjne dgzace do minimalizacji oddziatywania hatasu na etapie jej realizacji. Dla
terenéw zabudowy mieszkaniowej potozonych w odleglosci nie przekraczajacej 100 m od
jezdni mozna wyznaczy¢ bufor lokalizacji zaplecza budowy o promieniu okoto 50 m, prace
mozna prowadzi¢ tylko w porze dnia.

Emisje halasu

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112)
dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrddet



hatasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeq p 1 L ey, ktore to
wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w

odniesieniu do jednej doby.

Karta Informacyjna Przedsiegwzigcia dla zadania:
Przebudowa drogi Nr 372021 Szczucice - Obreczna o di. 1550 mb od 0+000 do 1+550

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe!') Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
zrédtem hatasu
"AeqD Lav "AeqD Aeq>
przedziat czasu AeqN przedziat czasu  [przedziat czasu
odniesienia przedziat czasu odniesienia odniesienia
réwny 16 godzinom [odniesienia réwny 8 réwny 1
réwny 8 godzinom [najmniej najmniej
korzystnym korzystnej
godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujacym
L Strefa ochronna ,,A" 50 45 45 40
uzdrowiska
- Tereny szpitali poza
miastem
2 Tereny zabudowy 61 o6 >0 40
imieszkaniowe;j
jednorodzinne;j
Tereny zabudowy
zwigzanej ze stalym lub
czasowym pobytem dzieci i
mtodziezy?)
- Tereny doméw opieki
spotecznej
- Tereny szpitali w
imiastach
3 [Tereny zabudowy 65 56 55 45
imieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b)  Tereny zabudowy
zagrodowej
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?)
d) Tereny
imieszkaniowo-ustugowe
4  [Tereny w strefie 68 60 55 45
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow?)

Tab. Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancédw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $srédmiejska, jezeli
charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow” administracyjnych, handlowych i

ustugowych.
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Nalezy zauwazy¢, ze realizacja planowanego przedsigwzigcia nie wplynie na pogorszenie
stanu klimatu akustycznego. W obrebie inwestycji sa tereny chronione akustycznie, natomiast
sama przebudowanie wplynie na pogorszenie stanu klimatu akustycznego.

W celu ochrony akustycznej zwtaszcza zabudowy mieszkaniowej stosuje si¢ réznego
rodzaju metody i sposoby oraz $rodki zapobiegawcze. Ograniczenie poziomu hatasu juz o 3
do 5 dB powoduje bardzo odczuwalne skutki dla mieszkancéw - niewielkie zmiany poziomu
hatasu moga powodowa¢ odczucia o réznej intensywno$ci. Z tych powodéw waznym
elementem w ochronie akustycznej jest dobor odpowiednich zabezpieczen. Obecnie stosowane
sa rozne kryteria podzialu sposobdw 1 metod ochrony srodowiska przed hatasem. Do kryteriow
tych naleza m.in.: ochrona bierna i czynna, ograniczenie halasu u zrédla 1 ograniczenie
propagacji hatasu do srodowiska, ograniczenie hatasu w strefach emisji 1 imisji.

Obecne zasady ochrony przed hatasem, zakladaja, ze wigkszo$¢ mozliwych do
zastosowania metod mozna wprowadzi¢ jedynie w strefie rozwigzan ochronnych - pomig¢dzy
zrédtem hatasu a odbiorcg. Podejscie to powoduje, ze w wigkszosci opracowan i dokumentacji
projektowych stosowane sa metody ochrony jedynie w tej strefie. Podstawowg, stosowang
metodg ochrony jest w tym przypadku ograniczenie hatasu przy uzyciu ekranéw akustycznych.
Podejscie takie w wielu przypadkach nie jest mozliwe do zastosowania ze wzgledow
technicznych i ekonomicznych. Nalezy nadmieni¢, ze ekrany akustyczne w postaci konstrukcji
typu $ciana, najpopularniejsze i najpowszechniej stosowane obecnie sposoby ochrony przed
hatasem, oprécz efektow pozytywnych moga réwniez powodowaé efekty negatywne, np.:
ograniczenia widocznos$ci w poblizu wjazdéw i skrzyzowan, zakt6cenia w krajobrazie, efekty
klaustrofobii itd. Réwnoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage, ze klimat akustyczny tego terenu
ksztaltuje przede wszystkim droga krajowa 9.

Ochrona przed hatasem drogowym w rozpatrywanym przypadku powinna dotyczy¢
metod i sposoboOw stosowanych przede wszystkim w strefie emisji (generowania), a w
mniejszym stopniu w strefie imisji (odbioru) hatasu. Dziatania w strefie emisji powinny
dotyczy¢ przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania hatasu przez pojazdy u zrddla,
czyli w przekroju drogi. Do podstawowych metod i sposobéw ochrony przed hatasem
drogowym majacych zastosowanie na omawianej drodze w strefie emisji (cze¢sto nazywanych
ograniczaniem hatasu u zrédta) mozna zaliczy¢ miedzy innymi: nowe zjazdy z drogi oraz
chodnik i prawidtowe odwodnienie.

Wedlug obecnego stanu wiedzy kazdy z ww. sposobdéw ograniczania emisji hatasu
pozwala na redukcj¢ hatasu w srodowisku. Poprawa stanu nawierzchni drogowej, ktéra w
chwili obecnej jest w bardzo ztym stanie (dziury, koleiny, brak stabilnego pobocza) skali tej
redukcji przy wykorzystaniu dostgpnych metod prognozowania jest praktycznie niemozliwe.
Szacuje si¢, ze w przypadku rewitalizacji nawierzchni mozna osiggna¢ srednig redukcje hatasu
02 - 2,5 dB. Zmniejszenie predkosci umozliwia osiggni¢cie zmniejszenia hatasu o 1 - 2,9 dB.
Przy poprawie ptynnosci ruchu mozna obnizy¢ poziom hatasu o co najmniej 1,4 - 2 dB, bowiem
wedtug badan wystepuje wyrazne powigzanie pomiedzy przyspieszeniem samochodu a emisjg
hatasu, np. dla samochodéw ci¢zarowych przyspieszenie przy predkosci 30 km/h wywotuje
wzrost emisji hatasu o 3,5 - 4,4 dB.

Podsumowujac powyzsze rozwazania mozna stwierdzi¢, ze przy uwzglednieniu obecnej
zabudowy mieszkaniowej wzdluz omawianej drogi gminnej zasieg przekroczen wartosci
normatywnych (dopuszczalnych) bedzie zroznicowany na catej dtugosci drogi.
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6. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Nie stwierdza si¢ transgranicznego oddzialtywania przedsigwzigcia na Srodowisko.
Przedsigewzigcie ma charakter lokalny. Zasigg oddziatywania jest niewielki, ograniczony do
terenu najblizszego przedsiewzieciu.

7. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2016r. poz. 2134 7 poin. zm.), znajdujgce si¢ w zasiggu
Znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia:

Teren inwestycji nie znajduje si¢ w obrgbie tych obszardéw.

Projektowane przedsiewzi¢cie nie bedzie powodowato znaczacego zagrozenia dla srodowiska
przyrodniczego. Projektowana nawierzchnia drogi bedzie poprawnie wpisana w krajobraz i
dostosowana do istniejagcego terenu sprzyja¢ temu begdzie réwniez prowadzenie drogi z
maksymalnym dostosowaniem do istniejacego terenu. Zatem projektowane obiekty nie beda
rOwniez zakldca¢ estetyki krajobrazu, ani tez powodowacl istotnych ingerencji w stan
srodowiska.

8. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej.

Planowana inwestycja nie nalezy do drogi w transeuropejskiej sieci drogowe;.

9. Przedsigwziecia realizowane i zrealizowane, znajdujqce si¢ na terenie, na ktorym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwziecia lub
ktorych oddziatywania mieszczq si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia
- w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogq prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsiewzieciem.

W obrebie planowanego przedsiewzigcia nie s3 obecnie realizowane inne
przedsigwzigecia w wyniku ktérych moze dojs¢ do skumulowania oddzialywan z planowang
inwestycja. Przeanalizowano powigzania przedsigwzigcia z innymi przedsigwzigciami o
podobnym charakterze, co sprzyja kumulowaniu si¢ oddziatywan.

Przedsiewzigcie dotyczy przebudowy istniejacej drogi gminnej w zakresie ulozenia nowej
nawierzchni oraz utwardzenia poboczy.

Gtéwne oddziatywania skumulowane obejmujg:

- hatas,

- emisje do powietrza,

- emisje do wod.

Nie ulegnie zwigkszeniu emisja do powietrza dla oddziatywan skumulowanych z istniejacymi
1 projektowanymi drogami.

10.  Ryzyko wystgpienia powaZnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.

Przedmiotowa inwestycja nie nalezy do inwestycji o zwigkszonym ryzyku katastrofy
naturalnej i budowlanej. Prace obejmujg jedynie frezowanie nawierzchni istniejgcej
bitumicznej oraz ulozenie w jej miejscu nowej, wraz z umocnieniem poboczy.

Ze wzgledu na charakter przedsiewzigcia planowana inwestycja nie jest zaliczana do
obiektoéw stwarzajacych zagrozenie wystepowania powaznych awarii przemystowych zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

Teren lokalizacji przedsigwzigcia nie jest terenem zagrozonym powodzig.
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Na terenie i w sagsiedztwie przedsigwziecia nie przewiduje si¢ wystepowania ruchoéw
masowych ziemi, co potwierdzaja wykonane badania terenowe.

Oddziatywanie na klimat wraz z ryzykiem zwigzanym za zmiang klimatu
Podstawowe czynniki klimatyczne to temperatura, opady i1 wiatr. Z badan 1 ekspertyz
prowadzonych w zakresie stanu i zmian klimatu wynika, Ze istnieje tendencja do wzrostu
temperatury powietrza. Opady nie wykazuja jednokierunkowych tendencji, przy czym w
ostatnich latach obserwuje si¢ czestsze wystgpowanie zjawisk opadéw ekstremalnych.
Wystepuje wysoka niepewno$¢ odnosnie prognozowania zmian w zakresie warunkéw
anemometrycznych.

Z uwagi na to, iz klimat jest zjawiskiem dotyczacym znacznego obszaru, oddziatywanie
projektowanych drég, ktére w czesci istniejg juz w chwili obecnej bedzie nieznaczne.

Wplyw inwestycji na klimat w skali globalnej z uwagi na skal¢ praktycznie nie bedzie
zauwazalny. Jednak rozpatrujgc oddzialywanie na klimat nalezy uwzgledni¢ oddzialywania
wtdérne zwigzane z emisjg powstajaca ze wzgledu na uzytkowanie energii elektrycznej. Chociaz
systematycznie wzrasta ilo$¢ energii ze zrodet odnawialnych, to zuzycie energii elektrycznej
wplywa na zmiany klimatu w skali globalnej. Z tego wzgledu nalezy ten czynnik uwzglednic¢
przy ocenie oddziatywania przedsigwzi¢cia.

Przedsiewzigcie ze wzgledu na skale nie powoduje istotnego oddzialywania na klimat.
Zmiana sposobu zagospodarowania obejmuje mniej niz 0,01% w skali najmniejszej jednostki,
czyli gmin 1 nie jest elementem istotnym dla oceny oddzialywania w odniesieniu do terenu
przez ktéry przebiega. Zmiana ta w odniesieniu do generowanych oddzialywan jest w skali
wojewddztwa, czy kraju pomijalnie mata. Ze wzgledu na przestrzenny charakter infrastruktury
drogowej uwaza si¢ ja za szczegOlnie wrazliwg na niektére zjawiska klimatyczne tj. opady,
silny wiatr, upaly i temperatury w granicach 0°C. Wyniki ekspertyz ze scenariuszami
klimatycznymi wskazuja, ze w perspektywie najwickszym zagrozeniem dla systeméw
transportu, w tym projektowanej drogi moga by¢ ekstremalne opady deszczu.

11. Prace rozbiorkowe dotyczqgce przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddzialywaé na
srodowisko.
W zwiazku z planowang inwestycja nie przewiduje si¢ prac rozbidorkowych zwiazanych z
przedsigwzigciami mogacymi znaczgco oddzialywac na srodowisko.

12. Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania, spowodowane tym, Ze mimo Zzastosowanych dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogq by¢ dotrzymane standardy
Jjakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu.

Dla projektowanej inwestycji nie przewiduje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania, oraz nie przewiduje si¢ zmiany funkcji uzytkowej drogi.

Przebudowa drogi gminnej ma same pozytywne aspekty. W wyniku jej realizacji poprawig si¢

lepsze warunki uzytkowania drogi, a tym samym zmniejszy oddzialywanie na $rodowisko

(ograniczenie hatasu i innych emisji, znaczace zmniejszenie oddziatywania barierowego).

Bioragc pod uwage opisane powyzej uwarunkowania mozna stwierdzi¢, ze planowana

inwestycja ze wzgledu na rodzaj 1 skalg¢ przedsigwzigcia oraz zastosowane rozwigzania

szczegOtowe nie bedzie negatywnie oddzialywac na obszary wokoét inwestycji. Projektowane
przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego, projekt
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drogi wpisuje si¢ w obecny krajobraz i dostosowuje do istniejgcego terenu, przez co nie bedzie
wiec zaktdcac obecnej estetyki krajobrazu.

Mocne strony realizacji inwestycji to: zmniejszenie zagrozen komunikacyjnych oraz
ucigzliwosci dla ludzi, srodowiska, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i komfortu
podrézowania, poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych, zmniejszenie kosztow eksploatacji
pojazdow.

Droga gminna objeta inwestycja posiada liczne spekania podtuzne i poprzeczne, drobne
koleiny, brak rozwigzan zapobiegajacych powstawaniu kolizji i wypadkéw, co w polaczeniu z
ztym stanem technicznym powoduje powstawanie zagrozen bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Ruch pojazdéw i dos¢ gesta zabudowa mieszkaniowa wzdtuz drogi istniejace]
powoduje w obecnych uwarunkowaniach duze powstawanie zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi.
Inwestycja poprawi istniejacy stan ruchu drogowego i bezpieczenstwa os6b poruszajacych si¢
po drodze, w tym pieszych i rowerzystow. Jednocze$nie inwestycja zapewni poprawe
warunkéw w zakresie ochrony srodowiska oraz zdrowia i zycia ludzi, oraz mieszkancow w jej
sgsiedztwie, m.in. poprzez dostosowanie parametrow i rozwigzan drogowych
minimalizujagcych kolizyjno$¢ i wykonania elementéw drogi o wysokich parametrach
jakosciowych zapewniajacych takze ochrone terenéw przylegtych do drég objetych inwestycja
przed ucigzliwosciami, ktére drogi te powoduja. Przestanki te uzasadniaja istnienie
szczegblnego interesu spolecznego oraz wyjatkowo waznego interesu strony, ktérym jest
zarzadca drogi odpowiedzialny za utrzymanie drogi we wlasciwym stanie 1 zapobieganie
powstawaniu zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi.

Na terenie objetym wnioskiem nie ma uchwalonego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Projektowane inwestycja nie spowoduje zadnych negatywnych zmian w istniejagcym
zagospodarowaniu terenu, gdyz bedzie wtasciwie wpisana w krajobraz oraz dostosowana do
istniejgcego terenu. Poprawne zaprojektowanie 1 wykonanie inwestycji, zgodnie z
obowigzujacym prawem budowlanym, z obowijzujagcymi normami, wytycznymi oraz
zasadami wiedzy technicznej 1 budowlanej nie wptynie na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny,
nie bedzie powodowac zanieczyszczenia wody podziemnej i powierzchni ziemi tacznie z
gleba.

W karcie odniesiono si¢ do art. 62 a ust. 1 pkt 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Planowana  przebudowa nie znajduje w  obre¢bie obszarow

wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody, oraz poza korytarzami ekologicznymi
zgodnie (zréodlo: mapa.korytarze.pl, http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/).
Nalezy tu doda¢, iz planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ poza granicami gtownych
korytarzy ekologicznych wyznaczonych w Projekcie korytarzy ekologicznych faczacych
Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski
M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pito M.
2005; zaktualizowanym w latach 2010 - 2012 przez Instytut Biologii Ssakéw PAN w
Biatowiezy), celem zapewnienia tacznos$ci ekologicznej, zaréwno w skali catego kraju, jak i w
skali europejskiej.



